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MAS COMPROMETIDOS, MAS COMPETITIVOS.

Una naviera que une CANARIAS, SUR ESPANA, MARRUECOS, ARGELIA, con los barcos mas
modernos y con los mejores servicios, haciendo de tu viaje una EXPERIENCIA UNICA.
Una Naviera lider con historia y con futuro. TU NAVIERA.

CANARIAS - HUELVA - CADIZ - ALGECIRAS - MALAGA - MOTRIL - ALMERIA - CEUTA - MELILLA - MARRUECOS - ARGELIA
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a agresion rusa en Ucrania esta
I_causando una crisis global con
innumerables e inesperadas
consecuencias. Una de ellas concierne
a la energia y puede afectar al trafico
maritimo sobre las aguas articas

Alargo plazo, el cierre europeo al gas y
el petréleo rusos podria significar el
refuerzo del suministro de estos
combustibles a extremo oriente
(China e India). Su transporte
recurriria al uso de buques tanque y
metaneros que utilizarian aiin mas la
ruta del Artico, ahora abierta la mayor
parte del afno a causa del
calentamiento global.

Pero el Artico sufre el fenémeno del
depésito de Black Carbon en sus
hielos, provocado por grandes
incendios forestales, a veces lejanos, y
emisiones desde buques que emplean
HFO como combustible y que navegan
en sus proximidades. Esos negros
depositos disminuyen el albedo y
aceleran el deshielo del Artico.

La frecuentacion de las rutas
maritimas del Artico crecié un 25%
entre 2013 y 2019 y puede duplicarse
hasta 2030. Pero en 2020 la OMI
propuso eliminar el fuel pesado en
esas aguas, como ya lo hizoen la
Antartida a partir de 2011. Una simple
propuesta que rebajé en un 30% el
uso de HFO en el Artico en 2019.

Frente al aumento del trafico, sustituir
el HFO por el MDO en el Artico
disminuiria los depositos de Black
Carbon sobre la banquisa en un 44%,
segun senalan algunos consultores.
Un porcentaje que se dispararia hasta
el 90% si el MDO se complementara
con filtros.

Tras comprobar que las
consideraciones ambientales y
climaticas siguen incidiendo en

> Particulas de carbono (Black Carbon)
recubren amplias areas en las areas
polares, acelerando el deshielo y
la subida del nivel de los océanos.

cualquier aspecto de la actividad del
sector naval, llega la Feria NAVALIA
que, después de cuatro anos de
espera, abre sus puertas en Vigo.

Con este motivo, Buques y Equipos
lanza un ndmero extraordinario
donde tienen cabida todos

los expositores que acuden al
certamen, como escaparate

del sector y de sus multiples
protagonistas. Agrupado por
sectores, la publicacion no pretende
ser exhaustiva, pero si mostrar

la diversidad, la innovacion y

el compromiso del sector.

No obstante, la actualidad también
queda reflejada en las Ultimas
construcciones ejecutadas por
nuestros astilleros tecnolégicos,
trayendo a estas paginas una
coleccion de nuevos buques que
tienen mucho que ver con las
energias renovables, el estudio de
los océanos y la explotacion
sostenible de sus recursos. ®

Juan Carlos ARBEX
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LUBRICANTES MARINOS DE CEPSA

Como lider del sector de lubricantes marinos en Espafia, en Cepsa ponemos a disposicion de nuestros clientes
de marina una completa gama de productos, disefiada especialmente para cubrir todas las necesidades de un mercado
cada vez mas exigente.

Nuestro compromiso con la innovacion (til y el respeto al medioambiente nos ha llevado a desarrollar y mejorar
tecnoldgicamente las formulaciones, logrando asi productos de alta calidad y respetuosos con el medio marino.
Por eso, disponemos ademas de productos biodegradables de gran calidad.

CQ. §

Comprometidos Formulaciones Adaptados para
con las emisiones biodegradables y cumplir con la
netas cero de respetuosos con el normativa de
carbono. medioambiente. emisiones IMO 2020,

Inférmate en .
cepsa.es/lubricantes
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Amenaza para la seguridad maritima
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Contenedores por la borda
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> El comercio internacional de bienes esta basado, en buena medida, en el transporte de contenedores a bordo de buques cada vez
mas grandes. Al crecer, aparecen grietas en el sistema.

La pérdida de contenedores en el mar, caidos desde

los buques que los transportan, deja de ser una anécdota y
pasa a convertirse en un problema desde el momento en
que el trafico ha aumentado de forma vertiginosa en

la ultima década mientras los buques portacontenedores
crecen en capacidad. Los servicios de seguridad maritima
empiezan a proponer actuaciones que minimicen

los daiios, pero de momento son simples recomendaciones
no siempre sencillas de integrar en puertos y buques.

Pasear por algunas playas
atlanticas europeas ofrece la

muestra de una contaminacion
reiterada. Toma la forma de orlas
integradas por diminutos granulos
que se utilizan como materia prima
en la industria del plastico. Granulos
que, generalmente, llegan a las costas
desde el interior de un contenedor
caido por la borda.

and ships.

Algunos de los 342 contenedores
perdidos por el “MCS Zoe” el 2 de
enero de 2019 en aguas del Mar de
Wadden (Dutch Safety Board -
Holanda) contenian esos granulos o
pellets de plastico (poliestireno),
oficialmente considerados como
mercancia “no peligrosa”. Los
granulos perdidos suelen alternarse
en la arena de las playas con palillos

Potential Danger to Maritime Safety

CONTAINERS OVERBOARD

Summary: The loss of containers at sea, falling off the sides

of the ships transporting them, is no longer an occasional
occurrence but has become a serious problem as traffic volume
has soared over the last decade and containerships have grown
in capacity. Maritime safety services are beginning to propose
actions that will minimise the damage, but these are currently
Jjust recommendations and difficult to implement in ports

de plastico, usados como soporte de
algodoncillos para la limpieza de
oidos e igualmente surgidos desde
cualquier contenedor extraviado.

La mayoria de estos pequenos
contaminantes son la cara discreta
de siniestros maritimos creados a
partir de una “concatenacion de
circunstancias adversas”. Frase hecha
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para explicar accidentes cuyas causas
se basan en la conjuncion de
violencia meteorolégica, fallos
técnicos y humanos, presion
econémico - comercial y agobios
logisticos.

Perdidos entre 10.000 y
15.000 contenedores al ano

En el afo 2013 se batieron récords en
pérdida de contenedores en el océano
global. Factor decisivo para aquellos
malos datos fue el siniestro del
buque “MOL Comfort”, partido en dos
mitades cuando navegaba por el
indico y llevandose al fondo del mar
4.293 contenedores. Otra cifra
destacable del mismo ano

la proporcionaba el “Maersk Essen” y
los 750 contenedores perdidos en la
ruta entre Xiamen (China) y

Los Angeles.

Conjuncion de causas
acumuladas

Otra de las cifras de perdidas mas
elevada, relativamente reciente esta
vez, fue la ofrecida por el buque
“Apus” (Grupo ONE - Ocean Network
Express) que perdi6 1.816
contenedores el 30 de noviembre de
2020 navegando con tiempo duro a
1.660 millas al NW de Hawai. De
nuevo en la ruta China — USA.

Segun reconoce el World Shipping
Council (WSC), los propios armadores
denuncian ante las aseguradoras que
entre 10.000 y 15.000 contenedores se
pierden en el mar cada ano, como
media. No se contabilizan los que
pasan por la borda y nunca son
denunciados ni registrados, quiza por
razones burocraticas y econémicas.

Si un contenedor cae por la borda lo
preceptivo es comunicar el hecho a
las autoridades maritimas, para

> Mientras se mantienen a flote o semi sumergidos, los contenedores caidos al agua
son una amenaza para la navegaciéon y pueden causar danos ambientales a medio y
largo plazo.

Summary of Containers Lost at Sea
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3000
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> Diez anos de contenedores perdidos en el mar, seglin recogia en abril de 2021
la ALSUM (Asociacion Latinoamericana de Suscriptores Maritimos). Conforme
aumenta el nimero de contenedores transportados y, sobre todo, el tamario de los
buques que los distribuyen por todo el planeta, crecen las pérdidas.

senalizar la zona del siniestro y emitir
Avisos a la Navegacion. Ningun
buque portacontenedores dispone de
medios a bordo para rescatar del
agua una caja que puede hundirse en
pocas horas y desaparecer para
siempre.

Los servicios de salvamento tampoco
pueden hacer gran cosa, ya que
encontrar y dar remolque a una caja
es complicado y suele presentarse
con mala mar, causa habitual de las
caidas.

> Seguridad para
la navegacion

Por regla general, el 90 por ciento de
los contenedores perdidos flotan
entre dos aguas durante pocos dias o
semanas. El agua termina entrando
por las rejillas de ventilacion y el
contenedor se hunde en las
profundidades. El lugar propicio para
toparse con uno de estos obstaculos
esta en las cercanias de las grandes
rutas maritimas.
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> En 2013, el “MSC Comfort” quebrantado en la ruta del Pacifico que enlaza China con
USA. Una de las mas peligrosas para los grandes portacontenedores al estar

recorrida por violentos temporales.

Sin embargo, una minoria de cajas
puede mantenerse entre dos aguas a
lo largo de anos, hasta que su
estructura se debilita y se abre,
derramando el contenido que puede
derivar hasta las costas. En todo caso,
la colision de un buque pequero o
mediano contra un contenedor
semisumergido es capaz de abrir una
brecha en el casco lo suficientemente
severa como para provocar el
naufragio.

Puede pensarse que

15.000 contenedores anuales es una
cifra aceptable, teniendo en cuenta
que cada ano circulan por los océanos
del mundo cerca de seis mil buques
moviendo mas de 225 millones de
contenedores. El porcentaje de
pérdidas supondria apenas el

0,006 por ciento del trafico.

En contrapartida, los beneficios
ambientales de este modo de
transporte son extraordinarios: un
portacontenedores de 20.000 TEUs
equivale, por su capacidad de carga, a
200 km de camiones trailer
alineados.

Con todo, el transporte maritimo de
mercancias peligrosas dentro de
contenedores es un riesgo creciente

que viene a matizar las generales
ventajas del sistema. No seria tan
problematico si las cargas estuvieran
correctamente identificadas y el
contenedor afectado fuera estibado a
bordo en el lugar mas protegido y
bajo control. No siempre es asi.

Para la Agencia Europea de Seguridad
Maritima (EMSA) el problema esta en
manifiestos de carga que no siempre
declaran las mercancias peligrosas

introducidas. Navieras, como el grupo

CMA CGM, llegan a senalar que los
defectos en los manifiestos pueden
alcanzar el 30 por ciento.

Contenedores con
carga peligrosa

Las razones para obviar la
peligrosidad de la mercancia son
variadas. En primer lugar, a causa del
desconocimiento de esa peligrosidad,
seguido por la oficial “inocencia” de
la carga, como en el caso de los
granulos de plastico. En tercer lugar,
por la intencionadamente nula
declaracion e identificacion de la
peligrosidad para ahorrar costes, pues
es menos oneroso en términos de
seguros y protocolos transportar un
contenedor sin cargas peligrosas.

En este dltimo caso, fletadores y
cargadores poco respetuosos con los
reglamentos confianen la
precariedad, cuando no en la rotunda
escasez, de medios de inspeccién en
determinados puertos a la hora de
verificar los miles de diferentes
productos que son introducidos en
contenedores.

> Un contenedor reposa en el fondo marino. Con el tiempo se abrira liberando el
contenido.
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> La estiba de contenedores a bordo dispone de softwares de ayuda adaptados a la carga y descarga, permitiendo localizar la exacta

posiciéon de un contenedor a bordo.

» Circunstancias y razones.
La técnica

Los estudios llevados a cabo sobre el
asunto de los contenedores perdidos
en el mar abordan causas técnicasy
motivos comerciales. Las razones
técnicas se aceleran y profundizan
con la generalizacion de los llamados
mega portacontenedores, una
denominacion excesivamente largay
que se simplifica en el popular
“BoxShip” (buque de cajas).

Apilados unos encima de otros, los
contenedores rebasan las bodegas y
crecen en cubertadas de hasta siete
“pisos” formando muros verticales
sobre los que actua el viento. Los
grandes y nuevos mega
portacontenedores no suelen ser
prodigios de la tecnologia, sino
grandes y huecas cajas cuya
estructura, no excesivamente rigida,
experimenta importantes torsiones.
Con viento lateral son buques tan
vulnerables como los carcarriers.

Lo peor no es tanto la eslora de los
mayores “BoxShips”, sino su manga
superior a los 60 metros (Clase

Algeciras). Con malos tiempos, el

balance del buque llega a los 30°

sometiendo a la cubertada de cajas,
sobre todo en las posiciones mas
elevadas, a aceleraciones que superan

los 5 g. El resultado es la ruptura de
los anclajes, tirantes de acero y

eslingas, con el consiguiente
desplazamiento, aplastamiento,
colapso o derrumbe de las pilas y el

inevitable lanzado por la borda.

Por otro lado, el sistema de enganche
de los contenedores a la cubierta del
buque, y entre ellos mismos, sigue
siendo el universal twistock (cerrojo
giratorio), fabricado en acero forjado

y galvanizado en caliente. Un invento
que no ha evolucionado en los
Ultimos setenta anos.

El twistlock pieza fundamental
del trdfico

Las pequenas piezas fueron ideadas
por el ingeniero norteamericano
Keith Tantlinger (1919 — 2011) cuando
trabajaba como director de la
Fruehauf Trailer Corporation en la
década de 1950. Su disefo del
twistlook fue crucial en el desarrollo

del contenedor metalico para el
transporte por carretera, pero se

> Las estructuras de los buques mas grandes deberian reforzarse para soportar las
torsiones y flexiones sufridas durante la navegacion.
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cread para anclary liberar de forma
segura y veloz la caja a la plataforma
de un camion. En la cabeza de Mr.
Tantlinger no figuraban siete u ocho
contenedores apilados y
violentamente zarandeados.

Si el sistema de trincado del
contenedor no parece adaptarse bien
a los actuales megabuques, el
problema se acentda con el método
de estiba utilizado en los mismos. La
l6gica aconseja que los contenedores
con cargas mas pesadas se sitien en
los lugares inferiores del esquema de
estiba, preferentemente en las
bodegas interiores. Algo que no
siempre sucede.

Los codigos de seguridad para la
estiba, como los desarrollados por el
aleman BSU (Bundesstelle fur
Seeunfalluntersuchung — Oficina
Federal de investigacion de
accidentes maritimos) y el cédigo CSS
(Cargo Stowage & Securing), acaban
siendo dificilmente aplicables o
adaptables a los portacontenedores
gigantes.

Ademas, la unidad de medida en el
trafico de contenedores (Normativa
EVP - Equivalente Veinte Pies - TEU) se
ided para facilitar su transporte, pero
ha terminado por derivar en una
panoplia de contenedores cada vez
mas complejos, lo que hace mas
dificiles las operaciones de carga y
descarga.

> Causas y razones.
El comercio

Otra vez aparece el concepto del “just
in time”, sin almacenaje y sin apenas
stock, que recurre al transporte
inmediato y acelerado de cualquier
repuesto y producto, ya sea grande o
pequeno. Para el transporte maritimo,
la rapidez no es buena consejera, al
crear condiciones precarias de
seguridad.

> Un revolucionario sistema con setenta anos de vida que, bien mantenido, sigue
siendo eficaz y cdmodo si no se fuerzan sus capacidades con dosis de gigantismo.

Desde hace dos décadas se impone
la maxima velocidad en las
operaciones de carga y descarga de
contenedores, lo que significa
aceptar una estiba desarrollada en
funcion de las escalas previstas por
el buque afectado. Porque la
celeridad de las operaciones
portuarias conduce a menores
tarifas y mas viajes y rotaciones, lo
que aumenta la rentabilidad del
buque y sus tripulantes.

portacontenedores que sufrié perdida
de cajas.

> A pesar de los grandes esfuerzos que soportan los twistlocks tras el derrumbe
sufrido por el “Apus” de la naviera ONE, pilas de ocho contenedores se mantenian
sélidamente unidas cuando el buque atracé en un puerto japones a raiz del
siniestro.



10

BUQUES Y EQUIPOS DE LA MARINA CIVIL

A esta forma de estiba “comercial”,
capaz de coronar una cubertada
con cargas pesadas, se suma la
tarifa aduanera y el coste portuario
que penaliza al contenedor pesado,
lo que invita rebajar los exactos
datos de peso que aparecen en

Convenio SOLAS - SEVIMAR

Convencion internacional de 1914
para la seguridad de la vida en la
mar, donde se especifica su
objetivo de plasmar normas
estandarizadas minimas relativas a
la construccion y explotacion de
buques comerciales, a fin de
garantizar la seguridad de las
tripulaciones, los pasajeros y los
propios buques.

Caodigo CSS

El codigo internacional Cargo
Stowage and Securing (CSS Code)
de la OMI (noviembre de 1991-
Resolucion A.714), proporciona un
estandar de seguridad en la carga y
la estiba de las mismas para
aumentar la seguridad de la vida
humana durante la navegacion y
en las operaciones de carga y
descarga de buques. La edicion de
2021 incorpora enmiendas a la de
2020.

Codigo IMDG

El Codigo International Maritime
Dangerous Goods (IMDG) de la
OMI, es una extension del MARPOL
Anexo lIl. Desarrollado para el
transporte de mercancias
peligrosas empaquetadas, con el
objeto de armonizar su transporte
seguro y prevenir la contaminacién
ambiental. El Cédigo detalla los
requisitos aplicables a cada
substancia, material o articulo

en su empaquetado, contenerizado

los manifiestos de carga donde
figuraria, al parecer, menos peso
del real.

Carrera hacia la economia
de escala

Al ahorro de tiempo y combustible
demandado por los fletadores,
junto con la relativa fiabilidad del
peso real de los contenedores, se
unen capitanes forzados a
enfrentarse a temporales para no
desviarse de sus rutas y cumplir con

Regulaciones y Convenios

T

Accidente del “MSC Zoe” el 1 de enero de 2019, con temporal y en aguas

holandesas de escasa profundidad. El buque tocé fondo y se produjo la desestiba
de contenedores a causa de mal tiempo (2.659 contenedores de 20 pies y
5.403 de 40 pies). Se perdieron 342 cajas.

y movimiento, con especial
referencia a la segregacion de

substancias incompatibles entre si.

Adoptado en 1965 como
instrumento de recomendaciones,
fue obligatorio desde 2002
(Resolucion OMI A.716(17) y puesto
bajo el paraguas del Convenio
SEVIMAR en 2004. Algunas partes
del IMDG siguen siendo tan solo
recomendaciones.

Convenio de Oslo-Paris - 1992

La convencion OSPAR para la
proteccion del medio ambiente
marino del Atlantico del Nordeste
(Bélgica, Dinamarca, Finlandia,

Francia, Alemania, Islandia, Irlanda,
Luxemburgo, Holanda, Noruega,
Portugal, Espana, Suecia, Suiza y
Reino Unido) tiene como mision
adoptar las medidas necesarias
para proteger y conservar los
ecosistemas y la diversidad
biolégica de la zona maritima y, si
es posible, recuperar las zonas
marinas que hayan padecido
efectos nocivos.

El analisis realizado en 62 puntos
OSPAR entre 2016 y 2019 confirmé
la abundancia de restos, siendo el
90 por ciento plasticos. Los palillos
de limpieza de oidos eran el 7,8 por
ciento del total.
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los tiempos de entrega. Las prisas
por el beneficio se ven exacerbadas
con el comercio On-line, reforzado
durante dos anos de pandemia y
caracterizado por la inmediatez.

> Solucionar el problema

Sin perder de vista las difusas raices
del problema, basadas en cierta
superacion de la técnica existente y
en comportamientos comerciales,
surgen iniciativas que intentan
reducir la incidencia de la pérdida de
contenedores. Una de ellas procede
de la oficina francesa de
investigacion de accidentes
maritimos (Bureau d’Enquétes sur les
Accidents de mer - BEAmer).

Su propuesta se basa en reformar la
legislacion sobre portacontenedores
en lo que se refiere a los sistemas de
sujecion de las cargas, a las
condiciones de las operaciones de
carga y descarga, la busqueda
permanente de la estabilidad y frenar
la progresiva reduccion de las
tripulaciones y de los tiempos de
escala.

Para la oficina francesa, propuestas
concretas serian instalar sensores a
bordo de los buques que permitan
medir y registrar la verdadera
amplitud del balance en la cima de
las cubertadas, para poder corregir a
tiempo la ruta y rumbo. Otra es
detallar claramente el manifiesto de
carga con los pesos reales que debe
certificar el capitan.

Finalmente, y aunque roza el universo
de la fantasia, segin la BEAmer se
deberian internalizar los costes
ambientales en el precio del comercio
maritimo y favorecer la
regionalizacion de los intercambios
comerciales. Es decir, rebajar la
Globalizacion. Algo que puede
parecer mas cerca, a causa de la
agresion rusa a Ucrania.

ISO Bay Numbering Scheme
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> La correcta estiba de un portacontenedores, el Master Bay Plan, se convierte en
un problema cuando falla la fiabilidad de los pesos e intervienen distorsiones por

las escalas.

El CEDRE (CEntre de Documentation,
de Recherche et d’Expérimentations
sur les pollutions accidentelles des
eaux - Brest — Francia), se hacia eco a
finales de 2020 de las
recomendaciones sugeridas en un
informe conjunto de Holanda,
Alemania y Panama sobre el trafico
de contenedores y su problematica,
aportando una coleccién de
iniciativas.

En relacion con los buques, se sugeria
reformar los dispositivos de trincado

y prestar mas atencion a la
estabilidad, especialmente al navegar
sobre aguas poco profundas; instalar
los antes mencionados sensores de
medida del balance para modificar
rumbos a tiempo y grabar sus
lecturas, para ayudar en el posterior
analisis de un accidente; proponer
soluciones para que la tripulacion
detecte la pérdida de contenedores
en tiempo real; evaluar la eventual
modificacién del trazado de algunos
DST (Dispositivos de Separacion de
Trafico) implantados en areas
maritimas sensibles y sefnaladas por
la OMI (PSSA Particularly Sensitive
Sea Area).
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> Durante el incendio en el “ZIM Kigston”, en aguas cerca de Vancouver (Canada), cayeron al agua 109 contenedores y ardieron
otros 40. Parte de las cajas perdidas fueron localizadas por el Canadian Coast Guard a 400 km de distancia.

Por su parte, el World Shipping
Council apoya analizar a fondo la
situacion y promover innovaciones en
el diseno y el equipamiento de los
portacontenedores.

> La postura de la AESM

La Agencia Europea de Seguridad
Maritima (EMSA) editaba en octubre
de 2020 un analisis sobre incidentes
en buques portacontenedores,
detectando idénticos problemas.
Destacaba como anomalia la
incorrecta carga de los contenedores
pesados y estibados en la cima de
una cubertada, cuando deberian
viajar en el fondo de la bodega para
no afectar a la estabilidad del buque.

Nuevamente aparecia la mercancia
mal declarada, voluntaria o
involuntariamente, que conduce a un
peligroso emplazamiento a bordo.

La EMSA citaba el caso del buque
“CMA CGM Rossini” y el incendio a
bordo, en 2016, de contenedores de
16 toneladas conteniendo baterias de
ion-litio usadas (Clase 9). El siniestro
despertd la necesidad de redefinir las
técnicas y estrategias de lucha contra
el fuego surgido en contenedores
embarcados y mal estibados.

Contenedores con riesgo
de incendios

En el ano 2019 se desataron

40 incendios de contenedores
embarcados (+27% respecto a 2018).
Su incorrecta estiba dificulté la
extincion, habida cuenta que tales
incendios pueden tener origen
quimico. Fue el caso del “MV Zim
Kingston”, incendiado en octubre
de 2021 en aguas del Pacifico

Canadiense por contenedores
cargados con amilxantato de potasio.

La estiba inadecuada de
contenedores transportando cargas
peligrosas potencialmente
incendiables, no declaradas e incluso
explosivas, son un azote que causa
un incendio en buques
portacontenedores cada 60 dias.

La EMSA preconiza adoptar medidas
de prevision del comportamiento
dinamico de los buques, impartir
formacién especifica de lucha contra
incendios a capitanes y tripulantes,
reforzar los sistemas de trincado de
las cajas e instalar programas
informaticos que identifiquen rutas
seguras alejadas de temporales,
como soluciones capaces de reducir
los riesgos de pérdida de
contenedores. @

Juan Carlos ARBEX
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El Port de Barcelona en plena actividad

| Port de Barcelona sera, este
ano, el puerto base de algunos
de los cruceros mas eficientes y
modernos de la flota mundial
actual, unos barcos que incorporan
las ultimas tecnologias en el ambito
de la sostenibilidad ambiental.
La prevision de escalas de cruceros
del 2022 es de unas 800, 53% de
ellas de cruceros de menos de
10 anos de antigliedad.

Concretamente, este ano atracaran
en los muelles del puerto catalan
una docena de barcos que han
empezado a navegar este mismo
ano, como son: el “Wonder of the
Seas”, de Royal Caribbean; el
“Seabourn Venture” de Carnival
Cruise Line o los cruceros “MSC
Seascape” y “MSC World Europa”
de MSC Cruises, entre otros.

La prevision de escalas
de cruceros para este ano 2022
es de mds de 800

A pesar de la crisis sanitaria causada
por el Covid, el Port de Barcelona
recupera la confianza de todas las
navieras de crucero y anade dos
mas: “Virgin Voyages” que se
estrenara en Barcelona el proximo
mes de mayo con 23 escalas
confirmadas, y “Ritz-Carlton Yacht
Collection”, marca de lujo que
empezara a operar este afo.

El Port de Barcelona y su
Comunidad Portuaria de Cruceros
(consignatarios, terminales,
provisionistas, entre otros) estuvo
presente, un afio mas, en la feria
Seatrade Cruise Global 2022,

el principal acontecimiento mundial

de cruceros

de la industria de cruceros que se
celebré en Miami del 25 al 28 de
abril. Como en anos anteriores,

el Port ha compartido stand con
las terminales de Creuers del Port
de Barcelona y Carnival,
presentando conjuntamente los
servicios que Barcelona ofrece para
el trafico de cruceros.

La delegacion del Port de Barcelona
a Seatrade ha estado encabezada
por la subdirectora general de
Comercial y Marqueting,

Carla Salvadé; la jefa de Cruceros,
Mar Pérez; y la cruise manager,
Gemma Gracia. Durante los dias de
la feria, las representantes del Port
de Barcelona estuvieron
presentando las novedades,
proyectos y mejoras que se estan
realizando en el puerto catalan en
aspectos como las terminales,

los accesos, o la sostenibilidad.
Concretamente, |a jefa de Cruceros
ha participado como ponente en la
sesion ‘Lessons learned with Shore
Power’ donde ha explicado la
apuesta del Port por el OPS y el
ambicioso proyecto Nexigen, el plan

El crucero MSC Grandiosa entrando en el Port de Barcelona.

de electrificacion de muelles que
permitira a la infraestructura
catalana reducir un 38%

las toneladas de NOx y CO2
emitidas por los barcos durante su
estancia en puerto. El objetivo es
que en 2030 el Port de Barcelona
tenga electrificados todos los
puntos de atraque de los cruceros,
el muelle Prat, y las terminales de
ferris de la darsena de Sant Bertran
y el muelle de Costa.

El Port de Barcelona,
puerto base de cruceros
mds nuevos y sostenibles

El Port de Barcelona también
potencia las bonificaciones
ambientales, dirigidas a los
armadores, con el objetivo de
promover la mejora de los barcos en
términos de eficiencia y reduccion
de las emisiones a la atmosfera y
atraer al puerto las embarcaciones
mas limpias y menos
contaminantes, contribuyendo a la
mejora de la calidad del aire en todo
el entorno portuario y de la ciudad.
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" Port de Barcelon:

> La subdirectora general de Comercial y Marqueting, Carla Salvado; la jefa de
Cruceros, Mar Pérez; y la cruise manager, Gemma Gracia, en la Feria Seatrade
Cruise Global 2022.

La feria Seatrade Cruise Global 2022
reunio durante tres dias a los

implicadas en la industria de los
cruceros. La potente oferta

principales directivos, profesionales

expositiva se complementa con un

orientadas a las necesidades del
sector. De hecho, |a jefa de Cruceros
del Port de Barcelona participo el
lunes en la conferencia “Por todo el
mundo: actualizaciones de destinos
globales”, donde puso en valor la
resiliencia demostrada por la
Comunidad Portuaria de Barcelona
durante la pandemia de Covid y el
trabajo que se llevo a cabo para
elaborar unos protocolos sanitarios
seguros. Mar Pérez también hizo
referencia a la complicada situacion
geopolitica actual pero se mostré
confiada en que este acabara siendo
el afno de la recuperacion para la
industria cruceristica.

La ediciéon de este aino de Seatrade
Cruise Global 2022 cont6 con

478 empresas expositoras,
mostrando las Gltimas novedades
en tecnologia, diseno, innovacion y

e instituciones del mundo ciclo de conferencias profesionales servicios. @

L ineas Romero es hoy una reconocida empresa con capital cien por cien local,
que ha apostado por la innovacion para ir adaptdndose a las circunstancias.
Asi, el crecimiento del turismo y la poblacion ha llevado a que la compaiiia haya
ido aumentado su flota y diversificando su oferta. Actualmente, cuenta con un
servicio regular de lineas maritimas entre las islas de Fuerteventura, Lanzarote
y La Graciosa; con buques rdpidos, modernos y con la ultima tecnologia.
Ademds, también ofrece excursiones y experiencias turisticas con guias
especializados entre las islas canarias, como cruceros en barcos con vision
marina, catamaranes a vela y diversas actividades acudticas.

LINERS ROMERO

Desde 1930

Lineas regulares
Excursiones maritimas

> El “Alexandro R”, recientemente construido por
Astilleros Gondan para Lineas Romero.

> El “Juanita Cat”, en las cristalinas aguas de la isla
La Graciosa, Reserva Marina del Archipiélago Chinijo.

Tels.: 928 596 107 / 928 842 055 « www.lineasromero.com




| ndmero de cruceristas que han

llegado al Puerto de Cartagena
en los ultimos afnos ha aumentado
exponencialmente, y con ello,
también el ndmero de cruceros
premium y de lujo, un sector que
tiene sus propios protocolos y
requerimientos. Este ano
incrementamos en mas de un
40 por ciento respecto a 2019 el
numero de cruceros de lujo que
haran escala en Cartagena
superando las 91 escalas.

Yolanda Mufoz ha destacado que
“se trata de un tipo de turista que
busca la diferenciacion o la
exclusividad y la encuentra en
Cartagena. El crucerista baja del
buque a pie de ciudad y encuentra
en Cartagena una ciudad
acogedora y segura, gracias al
trabajo realizado junto al
ayuntamiento de Cartagenay

la Comunidad”.

El “Celebrity Egde”, con 306 metros
de eslora y capacidad para casi
3.000 pasajeros, es definido por
revista estadounidense Time como
“Un barco también puede ser uno
de los mejores lugares del mundo”.

Este barco insignia de Celebrity
Cruises, dispone de alojamientos
transformacionales, desde
modernas villas de dos pisos con
piscinas de inmersion hasta
camarotes con las llamadas Infinite

i _;‘,—,;—-.-',. .

la tripulacion del “Celebrity Edge”.

Verandas, unas galerias de cristal
que se pueden transformar en un
balcon con solo pulsar un botén.
Ademas, entre otras habitaciones,
los viajeros pueden optar por las
Iconic Suites, las mas lujosas de la
flota y que ofrecen vistas
panoramicas impresionantes, entre
otras.

El “Scenic Eclipse” es primer buque
de crucero oceanico de la compania
australiana Scenic Group, conocida
habitualmente por sus viajes de lujo
y cruceros fluviales. Tiene una
capacidad maxima de 228 pasajeros
y 176 tripulantes, que se distribuyen
en 144 suites.

La organizacion ofrece “todo
incluido” con mayordomos privados,

La presidenta de la Autoridad Portuaria de Cartagena da la bienvenida a

dos helicopteros y un submarino de
siete plazas. El precio oscila entre
12.000 euros por pasajero para un
viaje de 14 dias y de 20.000 euros
para 20 dias.

Munoz resaltado que el
crecimiento ano tras ano
demuestra que las navieras
confian en el Puerto de Cartagena.
Lo dificil no es que vengan por
primera vez, sino que repitan ano
tras afo y lo estamos consiguiendo
como las cifras demuestran.Y lo
mas importante, siguen llegando
nuevas navieras y buques a
Cartagena: Las navieras indican a
Cartagena como uno de los
destinos de escala mejor valorados
por los pasajeros”.
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Actualidad del sector

El impulso del PERTE

- .

> El sector naval entra en una etapa de modernizacion, transformacion y resiliencia.

> Aprobacion del PERTE
para el sector naval

a reciente aprobacion en Consejo

de Ministros del Proyecto
Estratégico para la Recuperacion y
Transformacion Econémica (PERTE)
del sector naval es una oportunidad
de futuro. Contara con una inversién
de 1.460 millones de euros, de los que
310 millones procederan del sector
publicoy podra crear mas de
3.100 puestos de trabajo e
incrementar en hasta un 15 por ciento
la competitividad del sector.

Tres destacados representantes del
sector, consejera delegada de Pymar,
Almudena Lopez del Pozo,

el presidente de Navantia,

Ricardo Dominguez, y el director
general de Siemens Digital Industries
para Espanay Portugal, José Ramon
Castro, han expresado su opinion
sobre el Plan, agradeciendo el
esfuerzo y trabajo realizado por el
Ministerio de Industria, Comercio y
Turismo para hacerlo realidad.

Con la ayuda del PERTE, la industria
naval podra beneficiarse del impulso
previsto en el Componente 12 del Plan
de recuperacion, transformacion y
resiliencia, con una transformacion de
toda su cadena de valor, apoyandose
en ejes fundamentales de la
diversificacion de su actividad, la
digitalizacion y la sostenibilidad

medioambiental. Al mismo tiempo,
podra reforzar la capacitacion y
cualificacion de los trabajadores del
sector a través de planes de
formacion y reciclaje profesional.

Fueron los astilleros privados
agrupados en Pymar, Navantia como
astillero publico y empresa tractora
de todo un ecosistema industrial y
Siemens como socio tecnolégico
quienes presentaron en 2021 un Plan
de Transformacién del Sector Naval,
alineado con los objetivos del Plan de
Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia.
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La digitalizacion y automatizacion,
la sostenibilidad, la oferta de
productos y servicios verdes y
digitales y la diversificacion hacia
las energias renovables marinas,
unidos a los buques de bajas
emisiones pueden generar un

incremento de alrededor de un 15 por

ciento la competitividad del sector,
con la creacion de cerca de

3.100 puestos de trabajo de calidad y

un impulso esencial hacia la
descarbonizacion del sector.

Para Navantia se trata de una gran

oportunidad para asegurar y orientar

el futuro del sector naval hacia
actividades de alto valor anadido,
punteras, digitales y sostenibles que
contribuyan a la soberania industrial
y transicion energética de Espana.

El desafio es que la transformacion se

extienda a toda la cadena de valor,
incluyendo a un amplio nimero de
Pymes y sus trabajadores.

Un sector puntero, digital
y sostenible

Por su parte, Aimudena L6pez del
Pozo, consejera delegada de Pymar,
destacaba la importancia de la
colaboracion publico-privada para
seguir avanzando y fortalecer un
sector estratégico.

Siemens jugara un papel
fundamental como socio
tecnolégico del PERTE Naval, gracias
a sus soluciones de transformacion
digital y amplia experiencia en el
sector naval. Desde hace mas de dos
anos, el gigante tecnologico
colabora con Navantia en el
proyecto del Astillero 4.0 y aplicara
su know-how en novedosas
herramientas como el Gemelo
Digital, para ayudar a la industria
naval espanola. La inauguracion del
Centro de Excelencia para el Sector
Naval (CESENA) en septiembre de

> El sector de la energia edlica offshore como oportunidad para el sector.

2021 era otro paso de Siemens para
impulsar, apoyar y dinamizar la
transformacion digital del sector.

» Diversificacion hacia
la edlica marina

Dentro de los grandes pilares
previstos en el PERTE Naval, cobra
relevancia la oportunidad que ofrece
el mercado de las energias
renovables marinas,
particularmente en el ambito de la
energia eodlica flotante. La consejera
delegada de Pymar ha destacado
que se perseguira el objetivo de
crear un proyecto pais que convierta
a Espana en un verdadero hub
industrial mundial en este mercado.

Los astilleros espanoles cuentan con
la experiencia y el reconocimiento
mundial para afrontar proyectos
constructivos complejos. Son lideres
internacionales en la contratacion
de construcciones de buques con
alto valor anadido, innovadores,
tecnolégicos y sostenibles. De
hecho, con mas del 85 por ciento de
la cartera destinada a la
exportacién, Espana ocupa la
primera posicion de la UE y la cuarta

del mundo en la contratacion de
buques offshore, entre los que se
incluyen los buques de apoyo a los
parques edlicos mas modernos del
mundo.

En este mercado, Navantia acumula
amplia experiencia en la construccion
de cimentaciones fijas y flotantes y
subestaciones para energia edlica
marina. Sus astilleros cuentan con
una ubicacién 6ptima en
infraestructura portuaria y terrestre,
con el tejido industrial auxiliar
necesario para llevar a cabo este tipo
de proyectos.

Gracias al PERTE Naval, se desarrollan
sus capacidades constructivas para
completar la oferta constructiva
actual de cara a la potencial
demanda que se requerira durante
los préximos anos, donde los
astilleros podran participar en el
desarrollo industrial de prototipos de
eolica marina flotante, en la
fabricacion y ensamblado de los
componentes y las estructuras
flotantes, o en la construccién de los
buques de apoyo y mantenimiento
para las infraestructuras edlicas
marinas.



Actualidad del sector

Otros ejes del PERTE permitiran
avanzar a la industria en ambitos
como la automatizacion y
digitalizacion de los procesos
productivos y de negocio, para
maximizar la productividad y crear
economias de escala. También en la
creacion de plataformas tecnologicas
que sirvan al mismo tiempo a
astilleros, suministradores, industria
colaboradora y pymes del sector.

Soluciones Siemens
de transformacion digital

Esta previsto el desarrollo de
nuevos productos y servicios verdes
y digitales que se puedan
incorporar los astilleros, junto con
el desarrollo de la economia
circular, el ecodiseno y soluciones
de eficiencia energética y
proteccién del medioambiente
aplicada a los procesos, a las
instalaciones y al producto. Todo
ello acompanado de la capacitacion
y formacion en competencias
digitales de los profesionales, en
una apuesta clara por el empleo de
calidad y la igualdad de género.

Para poder llevar a cabo estos
procesos innovadores se utilizaran
distintas tecnologias, como el gemelo
digital aplicado al disefio y
fabricacion del buque, el Internet de
las Cosas, la robética, realidad virtual,
cloud computing, blockchain,
impresoras 3D, combustibles limpios
y almacenamiento de energia.

Es un salto cuantitativo y
cualitativo en el sector naval que
mejorara la competitividad y
sostenibilidad del mismo a medioy
largo plazo, beneficiando
econémicamente al conjunto del
pais y contribuyendo a la
vertebracién del territorio nacional,
asi como al mantenimiento de la
soberania industrial.

» Vicente Boluda en el
Cluster Maritimo Espanol

En un nuevo Desayuno celebrado por
el Cluster, el presidente de ANAVE,
Vicente Boluda Fos, ofrecié su vision
sobre la situacion y perspectivas del
transporte maritimo espanol en la era
postcovid, junto con los retos
derivados de la guerra de Ucrania y
las exigencias ambientales.

Respecto a la guerra, Boluda alerto
del riesgo de paralisis del sector
maritimo mundial, tanto por las
propias complicaciones del conflicto
armado como por las sanciones
econdémicas, fundamente las
limitaciones de pagos y la movilidad
de tripulantes rusos y ucranianos.

El presidente de ANAVE inici6 su
intervencién contextualizando la
importancia del transporte maritimo
para la economia mundial, donde en
2021 se transportaron cerca de

12.000 millones de toneladas de
mercancias. Destaco su papel durante
la pandemia, cuya importancia quedé
reflejada por la modificacion de la Ley
de Puertos, reconociendo su caracter
estratégico.

CLUSTER
MARITIMO ESPARNOL

Un papel importante que también
pudo demostrarse con la erupcién del
volcan Cumbre Vieja en La Palma,
donde algunas navieras establecidas
en Canarias prestaron ayuda a
labores fundamentales para suavizar
el impacto del desastre en la isla. Mas
recientemente, con el apoyo al
transporte de gas natural licuado tras
el cierre del gaseoducto Magreb. Todo
ello son muestras de que Espana no
puede vivir de espaldas al mar.

La flota controlada por empresas
navieras espanolas suma algo mas
de 200 buques y 5 millones de GT.
Ademas, se mantiene el tamano de
la flota por encima de esos cinco
millones por tercer ano consecutivo,
siendo el crecimiento medio anual de
los Gltimos cinco anos cercano al

5 por ciento

EI 10 por ciento de la flota espafola
dispone de tecnologias alternativas
para reducir el impacto ambiental,
frente a menos del 2 por ciento en la
flota mercante mundial. Datos que,
para Vicente Boluda, son reales pero
ocultan una realidad diferente.Y es
que la flota controlada por empresas
espanolas ocupa el undécimo lugar

> El presidente de ANAVE, Vicente Boluda, expuso la situacion del sector maritimo

espanol ante el Cluster Maritimo Espaniol.
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en el ranking europeo y el 36 en el
mundial, muy lejos de las posiciones
de otros paises de nuestro entorno.

A pesar de ser el tercer pais del
espacio econdmico europeo por
trafico portuario y cuarto por PIB,
Espana cuenta con una flota
controlada muy inferior a la que le
corresponderia, lo que genera un
importante déficit de la balanza de
fletes. Estariamos ante sector
maritimo desequilibrado y que no
permite aprovechar el enorme
potencial de generacion de empleoy
contribucién a la economia espanola
del sector maritimo en general.

Riesgo de pardlisis del sector
maritimo mundial

La guerra en Ucrania supone un
nuevo revés para el sector, al igual
que lo fue la pandemia del
coronavirus. El conflicto supone una
de las principales preocupaciones
de los armadores por lo que se
refiera a sus tripulaciones. La razén
es que, de los dos millones de
marinos que operan los cerca de
74.000 buques de la marina
mercante mundial, el 15 por ciento
SON rusos y ucranianos.

La preocupacion por las sanciones
economicas a bancos rusos puede
impedir muchas transacciones, en
particular el cobro de los salarios de
€s50s marinos. En unos casos por las
propias sanciones y otros por no
poder salir de su pais al estar
involucrados en la guerra.

En esta coyuntura es probable que
se produzca un aumento del déficit
actual de tripulantes para la flota
mercante espanola, y mundial, lo
que podria afectar finalmente a la
cadena de suministro. Antes de la
guerra, el transporte maritimo
arrastraba un déficit de
tripulaciones de 26.000 oficiales.

La nueva situacion podria hacer
insostenible el transporte maritimo
mundial.

Sobre la situacion postcovid, Vicente
Boluda cree que el sector caped bien
el temporal, con dificultades pero sin
disfunciones de la cadena logistica.
Sin embargo, sigue sin
recuperarsepero alerta de que
todavia esta por recuperarse el
mercado de pasajeros, que en 2021
terminé con 17 millones de pasajeros
de linea regular, 5 millones mas que
en 2020, pero muy lejos aun de los
casi 27 millones de 2019.

Otro de los temas destacados por el
presidente de ANAVE fue el
cumplimiento de la normativa
ambiental que los navieros tienen que
ir aplicando en paralelo a la situacion
actual, tanto las medidas marcadas
por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) como la Unién
Europea en la denominada Fit for 55.

En este sentido, si bien Boluda
destaca el uso eficiente de la energia
del transporte maritimo, todavia
depende los combustibles fosiles.
Segun la OMI, el uso de combustibles
fosiles en los buques mercantes de
5.000 GT o mas fue del 99,9 por
ciento, siendo el 94 por ciento
derivados del petréleo y el 5,9 por
ciento GNL. Por ello, el transporte
maritimo es considerado como uno
de los sectores mas dificiles de
descarbonizar.

Aun asi, Vicente Boluda justificaba la
necesidad de reducir las emisiones.
Desde la OMI, con el convenio Marpol
ratificado por 101 paises (97 por
ciento de la flota mercante mundial),
se viene trabajando en esta linea
desde 2013 haciendo del transporte
maritimo el primer sector industrial
en contar con normas globales y
vinculantes, encaminadas a reducir
las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Como resultado de las medidas
adoptadas por la OMI, las emisiones
totales del CO2 de la flota mercante
mundial se redujeron en 2018 un

7 por ciento respecto de 2008, a pesar
de que en el mismo periodo el
comercio maritimo mundial aumenté
un 40 por ciento. Estas cifras
suponen una mejora de la eficiencia
energética de alrededor del 30 por
ciento en diez afos.

La normativa impone objetivos mas
ambiciosos que, seglin Vicente
Boluda, seran imposibles de
alcanzar con las tecnologias y
combustibles actuales. El presidente
ANAVE terminé su exposicion
reclamando una estrategia nacional
para el sector maritimo, dado su
caracter estratégico. Una estrategia
con mejoras estructurales que
favorezcan la competitividad y la
fortaleza de todos los miembros de
la economia azul.

Finalmente senalo la necesidad de
elevar la categoria politica del
sector maritimo, gracias a un
Ministerio o Secretaria de Estado
que canalizara todas las politicas
referentes a la mar.

>

La naviera Balearia present6 los
resultados comerciales de 2021,
evidenciando que ha sido capaz de
superar un contexto muy complejo
marcado por la pandemia y una
creciente competencia. Al acto de
presentacion, celebrado en el
Museo Es Baluard de Palma de
Mallorca, asistieron mas de 250
personas, con presencia de la
presidenta del Gobierno Balear,
Francina Armengol, la ministra de
Industria, Comercio y Turismo, Reyes
Maroto, el alcalde de Palma, José
Hila, y le presidente de la naviera,
Adolfo Utor. 23
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Las cifras fueron presentadas por
Adolfo Utor, destacando los

103 millones de euros de EBITDA que
permiten a la compania compensar
los 15 millones de euros de pérdidas
del ano anterior, amortizar deuda,
consolidar su solvencia y mantener
el plan de inversiones previsto.

Un EBITDA de 103 millones
de euros

El liderazgo de Balearia en el
transporte maritimo y su buen
resultado ha sido gracias a la
eficiente gestion de sus equipos, altos
niveles de productividad y el
comportamiento del precio del
combustible en los tres primeros
trimestres de 2020. A pesar de ser un
sector golpeado por la pandemiay
sufriendo las restricciones de
movilidad, Balearia ha gestionado la
crisis siendo cada dia mas
ecoeficiente, comprometida con el
territorio y con vocacion de servicio
publico.

Mantenimiento del plan
de Inversiones

En cuanto al trafico de pasajeros,

en 2021 viajaron con Balearia
2.9711.000 personas y

765.000 vehiculos, un 38 y un 29 por
ciento mas respectivamente que

en 2020, pero muy por debajo de
los traficos prepandémicos (-34% y
-28%).

Cabe destacar que el 95 por ciento
de los pasajeros corresponden a

las rutas nacionales (Baleares,

Ceuta, Melilla y Canarias).

Las internacionales (Norte de Africa y
Bahamas) se vieron fuertemente
afectadas por las restricciones a la
movilidad, especialmente por la
cancelacién por segundo ano
consecutivo de la Operacién Paso del

la naviera.

Estrecho, registrando una pérdida
del 85 por ciento de los pasajeros
respecto a 2019.

El transporte de mercancias en

2021 creci6 un 15 por ciento.

De los 6.584.000 metros lineales que
se transportaron, el 24 por ciento
pertenecia a las rutas internacionales,
que fueron las que registraron el
mayor crecimiento (+17% respecto al
ano anterior y +48% respecto a 2019),
especialmente las lineas con
Marruecos, que solo permitian el
transporte de carga.

Transporte de mercancias
en crecimiento

El presidente de Balearia ha
remarcado la apuesta de la naviera
por las energias mas limpias, con un
horizonte de emisiones neutras en
2050. Balearia esta involucrada en
proyectos vinculados al hidrégeno
verde o el biometano de origen
renovable, apostando por el gas como
combustible de transicion.

> El presidente de Balearia, Adolfo Utor, durante la presentacién publica del estado de

En el primer trimestre de 2022 la
naviera dispone de nueve buques con
motores duales en los que ha
invertido 380 millones de euros, y que
son compatibles con el uso de estas
energias neutras en CO2. En 2021, el
uso de gas natural crecié un 36 por
ciento y permitio a Balearia dejar de
emitir 56.000 toneladas de CO2, a
pesar de que en octubre se vio
forzada a restringir su uso a las
maniobras y estancias portuarias.

Fue una medida temporal adoptada
por responsabilidad y para preservar
la viabilidad de la compahia ante la
escalada del precio del GNL,
destacando la firme voluntad de la
naviera por invertir en proyectos
vinculados a energias mas limpias.

La puesta en marcha en mayo de 2021
del fast ferry “Eleanor Roosevelt”,

el primero del mundo con motores
duales a gas, alina esta apuesta por
la sostenibilidad con otro de los ejes
estratégicos de la naviera:

la digitalizacion. Balearia sigue
avanzando en el objetivo de
convertirse en una compania guiada
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> Buque insignia de |a flota de Balearia, el “Eleanor Roosevelt”, pronto sera
acompanado por un nuevo fast ferry de similares caracteristicas.

por el Big data para tomar decisiones
en tiempo real con la maxima
eficiencia.

La naviera ya monitoriza su flota a
través de la Torre de Control y siete
de sus barcos disponen de un sistema
de sensores que recoge en tiempo
real datos de navegacion y consumo.

Adolfo Utor también senalo las
mejoras en la experiencia del cliente
gracias a la digitalizacion, como

los asistentes virtuales o

el entretenimiento a bordo.

Como empresa responsable, ejerce un
efecto tractor econémico, social y
cultural, destacando que el cash flow

social de Balearia en 2021 crecié un

9 por ciento, alcanzando los

576 millones de euros. Respecto al
compromiso social de la naviera, la
Fundacion Balearia colaboré en 2021
en mas de 280 actividades y casi el
80 por ciento de los proveedores de la
naviera son locales.

Cash flow social de 576 millones
de euros

Utor senald que Balearia ejerce
desde hace 12 anos un ejercicio de
transparencia y rigor, presentando a
sus grupos de interés la Memoria de
sostenibilidad siguiendo los criterios
del Pacto Mundial de las Naciones
Unidas. La presentacion en Palma
muestra el compromiso de la
naviera con las islas, donde tiene

su origen. @

Mas de 100 empresas defendiendo el"Sector
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a Feria Internacional de la

Industria Naval regresa a Vigo tras
la cancelacion de la que tendria que
haber sido su octava edicion en
2020, a raiz de la pandemia global.
El dia 24 de mayo, |a octava edicion
de la Feria abria sus puertas con
400 expositores y 900 marcas
representadas. La nueva edicion
incrementa la participacion
extranjera, ya que los expositores
internacionales crecen un 20% con
respecto a 2018.

En este sentido cabe destacar la
presencia de Iran, Lituania, Australia,
Sri-Lanka, China, Eslovenia, Turquia o
Croacia, paises poco habituales en la
Feria hasta la fecha, asi como resaltar
las delegaciones confirmadas de
Cabo Verde, Paraguay, Argentina,
Colombia y Holanda.

Los Clusteres nacionales del sector
naval estan de nuevo presentes a
través de sus delegaciones en
Andalucia, Cadiz, Canarias, Cantabria,
Galicia, el Foro Maritimo Vasco y el
Cluster Maritimo Espanol del que
Navalia, ademas, forma parte.

En tiempos de digitalizacién,
virtualidad, distanciamiento, redes
sociales y comercio on-line cabe
preguntarse qué sentido tiene
organizar un breve encuentro fisico
de apenas tres jornadas, un gran
“mercado” fisico y palpable de bienes
y servicios como Navalia. La respuesta
es clara: Navalia es, ademas de un
escaparate del sector, un encuentro
entre personas que comparten el
mismo interés por una industria tan
sofisticada y cambiante como es la
que tiene el océano como sostén.

24M-26™M May
Vigo (Spain)

Navialia no es un simple mercado
atomizado en stands y puntos de
encuentro, porque las novedades,
ideas, contactos y compromisos se
tejen entre los pasillos del certamen 'y
en los eventos celebrados en paralelo,
cara a caray en innumerables
lenguas, buscando el progreso del
sector en todos los sentidos. Navalia,
y el resto de ferias navales que se
celebran en el mundo, es necesaria.

Actualmente, Vigo es la cita mas
importante de Espafa dentro del
sector naval y se sitda entre las tres
mas influyentes de Europa. La edicion
2022 desborda el espacio

2022

www.navalia.es

habitualmente ocupado en anteriores
ediciones con un nuevo pabelldn,
irrumpiendo en el hall e incluso
estableciéndose en el exterior del
ferial. La organizacion del
acontecimiento espera alcanzar los
20.000 visitantes profesionales.

Las paginas siguientes resumen, en
un pufado de Capitulos tematicos, la
extraordinaria variedad de facetas
que modelan al sector,a menudo
dificiles de encasillar en concretos
apartados porque todas ellas se
entrelazan y combinan en un tejido
capaz de crear trabajo y riqueza a
través del mar.
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Instituciones y financieras
Innovacion para startups maritimas

lue Ocean leading drivers (BOId)
organiza la conferencia en
Navalia sobre innovacion y

financiacion para startups maritimas.

El dia 24 de mayo, de 12:00 a 13:00 en
el Aula Puerto de Vigo de, BOId ha
organizado la conferencia
"Financiacion e innovacién para
startups maritimas". En la misma, se
presentaran diversos proyectos de
innovacion y se conectara en directo
con Portugal para oir la opinion de
Indico Capital Partners, y sus
estrategias de innovacion.

El programa de la conferencia es el
siguiente:
e Innovacion para startups
maritimas, BOId.

lnvestors

- ol
LG SR Y,

en Navalia

e Barcos eléctricos para turismo
nautico, Xouva Boats.

e ZEROeVTOL, AUV propulsado
por hidrégeno y amoniaco,

Ventor Innovations, Jalvasub, ATD.

e Mesa redonda.

e Supporting the best tech and
sustainable companies going
from local to global, Indico
Capital (conexién online).

Blue Ocean leading drivers (BOId)
lidera la creacién de ecosistemas
orientados al mercado con la activa
participacion de grandes empresas,
pymes innovadoras, startups
disruptivas en tecnologias e
inversores, todos ellos alineados a la
creacion de modelos de negocios

o ——
v
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sostenibles de gran escala en areas
tales como biocombustibles,
hidrogeno, inteligencia artificial y
otros

Sus fundadores presentan una
experiencia profesional individual de
mas de 25 anos en la direccion de
empresas y ejecucion de proyectos
relacionados con la denominada
Economia Azul y Verde, ademas de ser
coaches para la UE dentro del
programa Bluelnvest.

Ademas, aporta su conocimiento y
experiencia en entornos de
aceleraciéon y una metodologia
contrastada en el desarrollo de
innovacién abierta en empresas de
tecnologias disruptivas (Deep Tech).
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Astilleros

Nuevo buque de investigacion
oceanografica de Freire

—= - <N S L g R e s
> La embarcacion, de 50 metros de eslora, se desplazara hasta el golfo pérsico para comenzar a operar en el 2023 para su armador,
la Agencia de Medio Ambiente de Abu Dabi.

finales de febrero de 2022 tuvo

lugar en Vigo la botadura del
buque de investigacion
oceanografica, construido por los
astilleros Construcciones Navales P.
Freire, S.A. para la Environment
Agency-Abu Dhabi (EAD). En el acto
estuvieron presentes representantes
de la empresa, encabezados por Jesus,
Guillermo y Marcos Freire, que
acompanaron a una delegacion del
armador y equipos de supervision.

Es la octava construccion de Freire
Shipyard dentro del mundo de los
buques oceanograficos y cuenta con

otros dos buques mas de este tipo en
su cartera de pedidos. > Imagen virtual del buque oceanografica de Freire cuando quede completado.

29
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El contrato de construccion se firmé
en diciembre de 2020 y es una unidad
de dltima generacion disefiado
integramente por el astillero Freire. Se
destina a labores de investigacion
avanzada en aguas profundas y
someras. Para ello, contara con
tecnologias ecolégicamente
sostenibles que brinden soluciones
para un menor consumo de
combustible y menor emision de
contaminantes, ademas de permitir
un funcionamiento silencioso cuando
se navegue a baja velocidad.

El buque, que podra alojar a

18 tripulantes y 11 cientificos,
equipados con la mas avanzada
tecnologia disponible en el mercado,
lo que le permitira cumplir con los
requerimientos de los distintos
laboratorios dispuestos a bordo:
pesca, quimica, biofisico, laboratorios
secos y humedos, asi como un local
para el equipo de buceo.

Ala vanguardia en su tipo, este
buque ayudara a desarrollary
preservar los recursos naturales y la
economia de Abu Dabi.

> El Consejo asesor de
Schmidt Ocean Institute
en Vigo

El consejo asesor de la fundacion
privada sin animo de lucro dedicada a
la investigacion oceanograficay a la
exploracion del medio marino,
Schmidt Ocean Institute, visito ayer el
buque de investigacion oceanografico
“Falkor Too” en Vigo, y se reunié con
los directivos de Construcciones
Navales P. Freire, S.A. (Freire Shipyard).

En la visita estuvieron igualmente
presentes otros miembros de la
fundacion, la directora ejecutiva, Dr.
Jyotika Virmani, y el director senior de
operaciones, Eric King, acompanados
por los directores generales de Freire
Shipyard, Guillermo y Marcos Freire.

> El buque oceanografico “Falkor” se somete a un proceso de reconversion
en astilleros Freire.

El oceanografico “Falkor” se
encuentra en proceso de
reconversion. Construido en 2011 por
Freire Shipyard, el antiguo “Polar
Queen” tenia como finalidad la
realizacion de tareas de inspeccion,
mantenimiento y reparacion en
instalaciones submarinas para las
industrias del petréleo y edlica
marina. La mision actual de Freire
Shipyard es transformarlo en un
buque de investigacion
oceanografico para la fundacion de
investigacion marina.

Entre las caracteristicas del “Falkor”
destacan sus capacidades para la
investigacion cientifica y su
versatilidad. Cuenta con 110 metros
de eslora y tiene capacidad para

97 personas.

Los 960 metros cuadrados de su
cubierta de trabajo posibilitan la
instalacion y despliegue de
diferentes sistemas y equipos
cientificos. Dispondra de una gria
de 150 toneladas de capacidad, con
sistema de compensacion activa del
movimiento, para el preciso
despliegue de equipos y la
realizacion de tareas en cubierta.

Utilizara una gondola donde alojar
los nuevos equipos acusticos para el
mapeo del lecho marinoy un
perfilador de fondo hasta
profundidades de 11.000 metros.

El astillero Freire también instalara
porticos nuevos para el despliegue
de equipos por el costado y por

popa.

En el interior, mas de 200 metros
cuadrados seran ocupados por siete
laboratorios, una sala de control de
misién y espacio para conferencias,
ademas de reacondicionarse los
locales comunes para una mejor
experiencia a bordo.

> Zamakona pone a flote
el “Inter Atlantic”

Astilleros Zamakona continua a
flote los trabajos a bordo del buque
“Inter Atlantic”, encargado por el
armador noruego Intership AS. Se
dedicara al tratamiento y
transporte de pescado vivo. NSK
Ship Design ha disenado este
wellboat que se adapta a las
condiciones y la produccion de
salmones en Canada.
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El buque mide 76,60 m de eslora y
17 m de manga y tiene capacidad
para 2.500 metros cubicos. Esta
equipado con la configuracién de
Intership para el tratamiento de
salmones mediante los 5000 m3 de

agua dulce y limpia que se produciran

a bordo diariamente por el sistema
de 6smosis inversa. El disefo del
casco ha sido optimizado para
conseguir mayor capacidad de carga
con un calado maximo limitado, a

causa de las aguas donde realizara su

trabajo.

La entrega el buque vivero esta
prevista para el cuarto trimestre de
2022 y operara al servicio de Mowi
ASA, el mayor productor mundial de
salmon atlantico.

Dispondra de propulsion hibrida con
baterias de gran capacidad y
soluciones de recuperacion de
energia, para mejorar la eficiencia 'y
reducir la huella de carbono.
Empleara sistemas innovadores para
la manipulacion y el tratamiento
biolégico de los salmones vivos
durante el transporte.

Otra nueva embarcacion vivero, el
“Inter TBN", también esta en
construccion en Zamakona Yards de
Santurce. Se entregara a Intership
durante el ano 2022, con diseno de
Salt Ship Design y enfocada en el
control de la salud de los peces y la
prevencion de enfermedades
infecciosas.

» Salvamento Maritimo
pone la quilla de
un nuevo remolcador

Salvamento Maritimo (Sasemar)
celebrod la puesta de quilla de su
nuevo remolcador en los Astilleros
Zamakona de Santurce. Al acto
acudieron la secretaria general de
Transportes y Movilidad, Maria José
Rallo, el director de Salvamento

de Zamakona.

Maritimo, José Luis Garcia Lena, el
subdelegado del Gobierno en Vizcaya,
José Vicente Reyes, y el presidente de
Zamakona, Pedro Maria
Garaygordobil.

El futuro remolcador de altura,
especializado en el salvamento de la
vida humana en la mar, operara en el
remolque y en lucha contra la
contaminacion. Supone una inversion
de 52,5 millones de euros.

Su construccion esta enmarcada en
el Plan Nacional de Salvamento
2021-2024, aprobado en diciembre de

> El "Inter Atlantic" tras su puesta a flote atracado al muelle de armamento

2021,y tiene entre sus lineas mas
importantes la modernizacion de los
medios, con el objetivo de dar un
servicio eficaz y eficiente.

El nuevo remolcador tiene

82,35 metros de eslora y 18 de manga.
Su habilitacion tendra capacidad para
alojar a 16 miembros de la tripulacion
y 26 personas de operaciones
especiales. Incluira, entre otros, un
sistema de mejora del
comportamiento en la mar mediante
tanque pasivo, sistema de
posicionamiento dinamico DP-2,

> Imagen virtual del futuro buque de altura polivalente de Sasemar. La botadura esta
prevista para febrero de 2023, y la entrega definitiva en octubre de ese mismo ano.
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traccion a punto fijo BP- de para dos drones, con lo que se Salvamento Maritimo han buscado

200 toneladas y un sistema de lucha mejora la capacidad de manejo de la optimizacién de los consumos

contra incendios. todas las situaciones a las que se energéticos del buque mediante
hace frente en Salvamento una planta propulsora para

Como novedad, podra operar con

drones en tareas de busquedas en Maritimo. navegaciones ECO, diésel- eléctrica,
la mar, gracias a una cubierta de Es destacable que, en linea con cumpliendo con el reglamento de
vuelo para drones de hasta 9 Plan Nacional de descarbonizacion emisiones Tier Ill. Igualmemte
metros de envergadura y un y sostenibilidad, la Direccién dispondra de una conexion

hangar con capacidad simultanea General de la Marina Mercante y eléctrica a puerto adaptada.
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> Vanguard para
Marruecos

El astillero Vanguard ha entregado
al Ministerio del Interior de
Marruecos una flota de
semirrigidas TX-10.0, de 10 metros
de eslora, dotadas de doble
motorizacién fueraborda de 350 CV
y fabricadas a la medida para
labores de control fronterizo.

La entrega de las cinco
embarcaciones es fruto del acuerdo
promovido por la Fundacion
Internacional y para Iberoamérica
de Administracién y Politicas
Publicas, FIIAPP.

A través del FIIAPP, se firmé con la
Comision Europea un contrato para
el proyecto cuyo objetivo es
contribuir a la mitigacion de las
vulnerabilidades ligadas a la
migracion irregulary a la lucha
contra la misma a través del
fortalecimiento de las capacidades
operativas e institucionales para la
vigilancia de las fronteras.

Vanguard respondi6 al concurso
proponiendo una flota de
semirrigidas fabricadas a medida
para labores de vigilancia en la
frontera sur de Europa. Tras
completar el proceso de fabricacion
y montaje, ya han llegado a sus
puertos de destino.

Las cinco embarcaciones
pertenecen a la serie TX offshore de
Vanguard, semirrigidas de casco de
disefio militar en V profunda y
fabricadas especificamente para
navegacion en aguas abiertas. En
su variante de motorizacion
fueraborda, la gama TX incluye
versiones con esloras desde 5,40
hasta 12 metros.

Para desarrollar el modelo
solicitado por la Gendarmerie
Royale se utilizé6 como base la

> Las Vanguard TX-10.0 miden 10 metros de eslora por 3,08 metros de manga y ya se
han entregado a la Gendarmeria de Marruecos. (Foto © Vanguard)

Vanguard TX-10.0, de 10 metros de
eslora por 3,08 metros de manga,
dotada de gran capacidad interior
(11,45 metros cuadrados de
cubierta) y extraordinarias
prestaciones de navegacion en
condiciones de mar dura.

Para cumplir el pliego de
condiciones del cliente se
fabricaron flotadores en espuma de
célula cerrada macizos con el fin de
minimizar el mantenimiento y
ofrecer una extraordinaria
resistencia a las agresiones
externas, manteniendo la
embarcacion operativa en todo
momento. Tanto casco, como
flotador, estructura de acero
inoxidable, asientos y accesorios se
realizaron en color negro.

A nivel mecanico, las nuevas
Vanguard TX-10.0 de la
Gendarmerie Royale incorporan dos
motores Suzuki de 350 cv y ofrecen
una potencia total de 700 cv.
Asociados a un sistema de doble
hélice, estos propulsores permiten
que las semirrigidas alcancen 55
nudos de velocidad maxima.
Sendos depdsitos de combustible

de 500 litros bajo cubierta
garantizan una considerable
autonomia.

La configuracion interior consta de
seis asientos con mitigacion de
impacto para la tripulacion y dos
para el puesto de mando. Los
accesorios dispuestos en cubierta
son facilmente desmontables, lo que
amplia la versatilidad de las
embarcaciones en funcion de las
necesidades de uso. El equipamiento
de navegacion incluye radar, sonda,
sistema de localizacion GPS y radio
VHF dotado de dos pantallas tactiles
de 16 pulgadas, complementado por
equipos de comunicacion
especificos definidos por el cliente.
La dotacion de seguridad consta de
radiobaliza y balsa salvavidas para
diez personas.

Las TX-10.0 de la Gendarmerie
Royale confirman la capacidad de
Vanguard para disenar, fabricar y
entregar en plazo embarcaciones
semirrigidas totalmente
personalizadas para los proyectos
mas exigentes con la garantia de
un equipo con cuatro décadas de
experiencia en el sector.
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El 20 de abril de 2022, en las
instalaciones de Erandio de astilleros
de Murueta se celebr6 la botadura el
buque Oil tanker de transporte de
cargas liquidas de hidrocarburos y de
bunkering hibrido “Bahia de Levante”.

Sera el primer hibrido de este tipo
construido en Europa y con emisiones
cero en puerto, al estar dotado de
propulsion diésel eléctricay un
sistema de baterias. A la botadura
asistieron la Consejera de Desarrollo
Econémico, Sostenibilidad y Medio
Ambiente del Gobierno Vasco,
Arantxa Tapia, con la presencia de
responsables de Repsol, Cepsa,
Trafigura, Nyala, Stenaoil y Galp-Sacor.

El proyecto base y el diserio del
“Bahia de Levante” han sido
realizados integramente por la oficina
técnica de Astilleros de Murueta,

Momento de la botadura del “Bahia de Levante” en Erandio.

con la colaboracién y experiencia de
su armador Mureoil. Es una nueva
realizacion de Murueta en sus
disenos de buques tecnolégicamente
avanzados y con alto componente de
innovacion, en linea con el “Oiz
Mendi”, dedicado al bunkering de

B

GNL, y el remolcador “Ibaizabal
Quince”, primer remolcador de puerto
propulsado con GNL en Espana.

La casa armadora, Mureoil, esta
dedicada al suministroy transporte
de hidrocarburos, afincada en
Algeciras y con sede social en Bilbao.

4

-

Any project,

anywhere,

making what
seems impossible,
possible.
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34




NAVALIA

Sociedades de Clasificacion e Ingenieria naval
SENER. Proyecto Poseidon MED II

> Imagen virtual de la unidad combinada de Sener destinado al transporte de GNL, formada por una barcaza con dos patines unida a
un remolcador.

La empresa de remolcadores
Rimorchiatori Riuniti Panfido
(grupo Calderan), en colaboracion con
la Autoridad Portuaria del Mar
Adriatico Norte (puertos de Venecia y
Chioggia), ha presentado
oficialmente en marzo de 2022 en
Ravena la fase final de construccion
del primer transporte de gas
combinado SBBT (Semi Ballastable
Barge Transporter). Es el mayor jamas
construido y el resultado mas
tangible del proyecto Poseidon MED
I, cofinanciado por el programa
Connecting Europe Facility (CEF) y con
diseno de Sener.

El Poseidon Med Il es una hoja de
ruta cuyo objetivo es lograr la
adopcion generalizada del GNL como
combustible alternativo,
ambientalmente eficiente y viable
para el transporte maritimo e
impulsar el transporte maritimo en el

Mediterraneo Oriental. En el proyecto,
cofinanciado por la Unién Europea,
participan Grecia, Italia y Chipre, seis
puertos europeos (El Pireo, Patras,
Lemesos, Venecia, Heraklion e
Igoumenitsa) y la terminal de GNL de
Revithoussa.

El innovador SBBT, con una
capacidad de carga de 4.000 m3 de
GNLy 1.000 m3 de MDO, operara
principalmente en el Mar Adriatico
Norte, siendo el primero de este tipo
en el mundo. El sistema funciona
mediante una plataforma de
bunkering - Cargo Unit - que opera
junto a un remolcador - Power Unit-
que, unido en la proa, alimenta los
servicios necesarios para la
propulsion, carga y descarga, y

alimentacion eléctrica mediante un
umbilical. La Power Unit es el primer
remolcador a gas con propulsion
Voith del mercado.

El sistema contara con unos niveles
de flexibilidad muy elevados.
Tomara las provisiones de GNL de
un centro de almacenamiento
costero y podra abastecer de
combustible a los buques de GNL
atracados en el muelle y en alta mar,
garantizando los maximos niveles
de seguridad.

La nueva plataforma, junto con el
remolcador, se encuentra a flote y en
la fase final de construccion en el
astillero Rosetti Marino de Ravena.

La plataforma también podra
suministrar a los grandes buques de
crucero el GNL gracias a los dos
tanques cisterna que pueden
transportar, a temperatura criogénica,
un volumen total de 4.000 metros
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> Primeras imagenes del aspecto de la plataforma SBBT.

cubicos de gas. Dispone tanques de
almacenamiento de 1.000 metros
cubicos de gasoleo.

Rimorchiatori Riuniti Panfido de
Venecia y Sener trabajan desde 2018
en el disefio de ambas unidades,
desde el comportamiento en la mar
hasta los ensayos en canal, el disefio
de ingenieria y la asistencia en la
construccion.

La Cargo Unit tiene 109 metros de
esloray 26,7 de manga, con un calado
de 3,5 metros. La Power Unit es capaz
de desacoplar los motores de los
Voith a requerimiento de la planta de
potencia para alimentar la Cargo Unit
en el proceso de bunkering. El coste
total del proyecto alcanzara los

40 millones de euros, incluyendo los
9,5 millones de euros de la ayuda
financiera de la UE.

> Drones para inspecciones

La nueva empresa Pirodrone S.L.
(Madrid) esta especializada en las
inspecciones mediante drones para el
sector naval. Su intencion es cubrir las
necesidades habituales de las
empresas, pero empleando métodos
de vanguardia como los drones.

Fundada en plena pandemia por los
hermanos Saez, formados en el dron
del sector audiovisual, dieron el salto

al sector industrial y desde hace un
ano cuentan con la certificacion de
Bureau Veritas (Remote Inspection
Services for Marine & Offshore) para

realizar inspecciones con drones en el

sector Naval y Offshore.

La Certificacion de Bureau Veritas fue
la primera en aparecer en el sector
naval. Su obtencion requiere un
minucioso proceso de auditoria,
tedrica y practica, donde se ponen a
prueba la calidad de los drones y la

pericia y conocimientos de los pilotos
para prestar un servicio de maxima
calidad.

En la actualidad, tan solo tres
empresas en Espana cuentan con
dicho certificado y son menos de 40 a
nivel mundial. Desde la obtencién del
certificado BV han surgido otras
certificaciones, entre ellas de DNV GL,
Lloyd’s Register y Class NK, con
quienes Pirodrone tramita sus
respectivas certificaciones.

Hasta hace poco tiempo tan sélo eran
conocidos los clasicos drones que
permiten volar al aire libre, en
entornos con senal GPS,y que son
aptos para vuelos en el exterior para
inspeccionar, con potentes zooms, el
casco o las propias gruas de carga de
los buques.

Dada la necesidad de realizar vuelos
en espacios confinados, techados o
cubiertos, sin senal GPS, surgieron
una serie de drones capaces de volar
por el interior de buques utilizando
tecnologia infrarroja o incluso Lidar
(Light Detection and Ranging -
deteccion por luz y distancia). Es el
caso de buques y plataformas

> El Jefe de Operaciones de Pirodrone junto al inspector de Bureau Veritas tras una
inspeccién con el dron Elios 2 de Flyability.



offshore, donde se emplea en
bodegas de carga, tanques de lastre o
cualquier otro espacio que requiere
ser inspeccionado y que no esté a
una altura alcanzable sin medios de
elevacion.

Pirodrone tiene en su flota el Elios 2,
de la marca suiza Flyability, siendo el
Unico dron certificado para tales
inspecciones en muchas industrias,
dada su fiabilidad y caracteristicas.
Den preparacion de encuentra un
nuevo modelo capaz de realizar
tomas de espesores, un servicio muy
demandado y complicado o imposible
de realizar con drones del mercado y
en seglin qué entornos.

Protegidos con una malla de fibra de
carbono, el dron puede apoyarse y
tocar cualquier superficie sin dafarla
ni ser un problema para el vuelo.
Junto a sus potentes luces variables y
sus camaras 4k y térmica, es capaz de
ver y detectar cualquier tipo de
detalle.

Estas herramientas permiten realizar
operaciones de inspeccion en exterior
y en lugares de costoso, peligroso o
dificil acceso, ayudando a reducir los
grandes costes de la instalacion de
gruas o andamios, asi como los dias
de parada del buque o plataforma,
reduciendo considerablemente los
tiempos de dichas operaciones y
aumentando notablemente la
seguridad de los inspectores.

>

La Sociedad de Clasificacion RINAy
Fincantieri unen sus fuerzas en
materia de investigacion y desarrollo
a través de la firma de un
Memorando que propulsa las mutuas
experiencias a la hora de encontrar

LIA
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Un dron del tipo Elios 2 volando en interior de un depésito de almacenamiento en
una planta industrial.

sinergias en el campo de los
combustibles alternativos, la captura
de carbono y la energia renovable.

El acuerdo alcanza la tecnologia,
analisis y pruebas de nuevos
combustibles y vectores energéticos,
en particular el amoniaco y el
hidrégeno, junto con la captura de
carbono. La colaboracion incluira un
Approval in Principle (AiP) en
actividades y calculo de riesgos en
la Clasificacion que permita nuevos
disenos y conceptos para ser
validados en base a su seguridad y
la cualificacion de proyectos
innovadores y tecnologias.

En el campo de las energias
renovables las dos companias
focalizan en la edlica marina'y
soluciones basadas en la energia de
las olas. RINAy Fincantieri
coparticipan en los proyectos R&D
financiados por la UE en el desarrollo
de la Financia Verde. El acuerdo
complementara los propios servicios
y experiencias en busca de
proporcionar servicios de ingenieria
hasta jugar un papel clave a la hora
de concebir nuevos proyectos y
desarrollo de tecnologias pioneras.

Para las companias asociadas, liderar
multiples sectores ofrece la
responsabilidad de actuar de forma
sostenible, combinando la
competitividad, la sostenibilidad, el
beneficio y la innovacion a todos los
niveles. Ambas aspiran a jugar un
papel determinante en la economia
circular, reduciendo el impacto de sus
operaciones, trabajando con
instituciones y otras asociaciones.

>

La Sociedad de clasificacion italiana
RINA ha aprobado (Approval in
Principle - AiP) un patentado buque
- granja de acuicultura. La unidad
“Ocean Ark” ha sido desarrollada
por Ocean Arks Tech de Chile
(OATECH), en conformidad con las
normas de RINA, Marpol, Solas y la
OMI. Se trata de un planteamiento
que ofrece una forma diferente de
atender a las granjas marinas
aplicando conceptos novedosos en
la salud de los peces, el confort de
las tripulaciones y la imagen de

la industria acuicola.

Frente a los res talones de Aquiles de
la acuicultura (olas de calor, explosion
de algas y temporales), la firma
Ocean Ark producira proteina de alta
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calidad y aumento de la
productividad de peces sin aumentar
la presion sobre los stocks de peces y
los habitats costeros.

Para RINA, la sostenibilidad es un
pilar no solamente para reducir las
emisiones de carbono, sino para
obtener una produccién de alimentos
que sea suficiente ante la demanda
creciente de alimentos. En este
sentido, la acuicultura en mar abierto
es una solucion de futuro.

El buque, con casco de trimaran es
autopropulsado y mide 170 metros de
esloray 64 de manga. Dispondra de
inteligencia artificial y autolimpieza
en las jaulas del pescado. Con la
financiacion asegurada para varias
unidades, el cuerdo para construir el
“Ocean Arks” afectara a diversos
astilleros de China, Tersan ay CIMC
Raffles.

Su capacidad para alojar

4.000 tonelada de biomasa
representa una tecnologia rompedora
para engordar pescado en espacios
de baja densidad, con bajos costes,
mas saludables y de alta calidad,
operando en aguas cercanas aa los
centros de consumo de Asia, Estados
Unidos y Europa, reduciendo los
costes de transporte.

> RINA aprueba un buque
tanque nivel 2050
de OMI

El disenador sueco FKAB Marine
Design ha propuesto un buque a
hidrégeno que responde ya a las
exigencias de la OMI en materia de
emisiones en el horizonte de 2050.
El MR LNG/hydrogen es el resultado
del proyecto conjunto llevado a cabo
entre la ingenieria ABB y Helbio
(subsidiario de Metacon AB).

> Imagen del buque granja “Ocean Ark” con AiP de RINA.

El buque combina el GNL con vapor
en un sistema de gas Helbio que
transforma las moléculas de GNL en
hidrogeno y CO2. El hidrégeno es
directamente empleado como
combustible en los motores de
combustion internay en las pilas de
combustible gracias al sistema de
ABB. Por su parte, el CO2 es capturado
y almacenado en lugar de expulsarse
a la atmosfera.

Utilizando este disefio, el hidrégeno
puede ser empleado
progresivamente para mantener un
nivel de ClI (Carbon Intensity
Indicator) a lo largo de la vida del
buque, reduciendo las emisiones

HYDﬁOG

de CO2 en paralelo a las
regulaciones que se van
imponiendo, moviendo el motor con
100 por ciento H2 o bien generando
el combustible necesario en las pilas
de combustible. Por su parte, el CO2
es licuado por el vapor criogénico
del GNLy puede ser empleado como
gas inerte en los tanques de carga.
No se necesita otro bunker
adicional, salvo el GNL.

El concepto propuesto no necesita de
infraestructuras para bunkering de
hidrégeno en puerto, ya que éste se
crea a bordo y sus equipos pueden
instalarse en cubierta, lo que no
requiere reformas en el buque.

E'pﬂwered by LNG

TR e

> El proyecto de buque tanque aprobado por RINA genera a bordo su propio
hidrégeno para mover la maquina, utilizando GNL en el proceso.
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La oficina técnica de F. Carceller,

con 35 anos de actividad, esta
desarrollando diversos proyectos de
nueva construccion y transformacion
de buques. En los Gltimos anos ha
participado activamente en la
renovacion de la flota pesquera
argentina, colaborando en diversos
proyectos de buques arrastreros
tangoneros, de entre 29 y 40 m de
eslora, destinados a la pesca del
langostino y merluza, construidos en
Espanay en Argentina.

F. Carceller también ha colaborado
estrechamente con un armador
peruano en el disefio de un buque
anchovetero de 63 m de eslora, con
capacidad de bodega de 540 m3y
actualmente en construccion en el
pais andino. Este proyecto ha
supuesto un importante desafio al
equilibrar la maxima eficiencia
energética con la 6ptima prestacion
del servicio, ya que con una potencia
de motor reducida se ha conseguido
alcanzar una significativa velocidad
de servicio, aspecto clave en la
pesqueria de la anchoveta.

En Espana, Carceller ha completado
recientemente el suministro del
diseno conceptual, de ingenieria

basica y de detalle de tres buques
auxiliares para la acuicultura,
destinados a labores de apoyo en la
extraccion del mejillon de las
bateas, del tipo catamaran
multiproposito de 25,5 metros de
eslora, y una tercera para apoyo a
obras maritimas y operaciones
offshore.

Ingenieria naval para todas
las tipologias

F. Carceller también ha desarrollado
diversos proyectos de refitting de la
flota pesquera que opera en Islas
Malvinas, como son dos
remotorizaciones y el cambio de
maniobra de pesca de cubierta de
otros dos buques.

En lo que se refiere a servicios de
consultoria naval, la empresa se ha
especializado en la elaboracién del
IHM (Inventario de Materiales
Peligrosos), en relacion al Reglamento
(UE) n®1257/2013 relativo al reciclaje
de buques, que exige que los buques
de mas de 500 GT, tanto de bandera
comunitaria como de bandera
extracomunitaria que utilicen
fondeaderos europeos, dispongan a
bordo del citado inventario.

LIA
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Aitodetec ha trabajado de la mano de
Coterena a lo largo de los ultimos

30 anos, contribuyendo en el
posicionamiento de Coterena, como
uno de los principales referentes en
reparacion, mantenimiento y puesta
en marcha en el sector naval.

La dedicacion junto con la experiencia
acumulada en reparacion y
mantenimiento mecanico y
energético, ha derivado en el
desarrollo natural de una marca
propia especializada en las areas de
ingenieria de diseno mecanico,
digitalizacion y reingenieria,
metrologia industrial, monitorizacion
de procesos, arquitectura de sistemas
y herramientas de control
medioambiental.

Con la evolucién tecnolégica de

la actividad y los desarrollos de
proyectos sectoriales satisfactorios,
Aitodetec se ha convertido en una
ingenieria tecnoldgica que ofrece
cobertura al mercado desde una
cartera de servicios en continuo
desarrollo y evolucién, a la
vanguardia de las soluciones
tecnologicas mas eficientes,
combinando las posibilidades de
la ingenieria, la digitalizacion y

Disenos de F. Carceller para buque mercante y de pesca.
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la monitorizacién aplicadas a las
nuevas necesidades del mercado
actual.

Aitodetec ha sido el soporte
imprescindible en el impulso
tecnolégico de la actividad de
Coterena, implantando herramientas
tecnologicas, con el objeto de la
mejora en la calidad y productividad,
asi como en la diagnosis de averias en
el sector naval e industrial. Este
impulso ha motivado a su vez el
crecimiento de la marca propia de
ingenieria, Aitodetec.

La filosofia y politicas de Aitodetec se
centran en la evolucion de las
capacidades y adaptacion de procesos
de trabajo, combinando la
especializacion técnicay la
innovacion tecnolégica, para obtener
servicios eficientes aplicados a los
sectores donde Coterena desarrolla

su actividad.

La marca Aitodetec establece su
actividad dentro de cuatro areas de
accion:

- Ingenieria mecénica. Area basada
en proyectos de disefo de
maquinaria e instalacion de
elementos mecanicos, junto al
soporte técnico y documental
necesario para completar el ciclo
de vida de los proyectos de
nuestros clientes.

Digitalizacién y reingenieria.
Divisidn especializada de alto
valor tecnolégico que alcanza
toda la ingenieria relacionada a
los distintos procesos de
digitalizacion métrica de

TEC

instalaciones, procesos de
ingenieria inversa para
modelizado CAD 3D, metrologia
industrial, realidad aumentada y
tecnologias de puesta en valory
virtualizacion de instalaciones y
plantas para procesos de
inspeccion remota interactiva.

- Monitorizacién y Propulsion.
Area especifica dedicada a |a
sensorizacion y monitorizacion
remota de instalaciones,
soluciones informaticas de
mantenimiento mecanico en
nube y local (a bordo), soporte
técnico, analitica de datos y
estudios de eficiencia de
navegacion e historicos de
comportamiento. Dentro de esta
Area se encuentra también el
equipo de gestion documental
mecanico (en colaboracion con el
Area de Ingenieria) como pieza
clave para el soporte de
mantenimiento remoto de
instalaciones, junto a las
herramientas de automatizacion
de control de indicadores
ambientales institucionales:
SEEMP II, MRV, ClI...

Aitodetec ha promovido la
plataforma ARGOS, que se puede
definir como el producto clave de la
fusion de las distintas areas de
Aitodetec:

- Argos Monitoring, como sistema
digital de monitorizacién remoto
de buques, que ofrece en una sola
herramienta, servicios de
captacion, alojamiento,
visualizacion y analisis de datos

mecanicos, energéticos, consumo,
navegacion, etc.

Argos Mantence, como sistema
digital de mantenimiento
integral, permite el registro,
control, documentacion y soporte
de mantenimientos
programados/preventivos y
correctivos, control de stock, asi
como una herramienta especifica
de verificacion de procedimientos
y trabajos para auditorias
internacionales de Clase.

- Argos Survey, Como un sistema
digital para la inspeccién remota
interactiva de instalaciones.
Permite la navegacion virtual en
buques (sala de maquinas,
puente, habilitacion, etc) junto a
un sistema de simulacion y
previsualizacién de proyectos de
ingenieria a bordo.

Aitodetec se posiciona como una
ingenieria tecnologica a la
vanguardia del desarrollo,
aprovechando al maximo las nuevas
capacidades para satisfacer las
necesidades actuales del sector, con
capacidad de optimizacién de los
elementos mecanicos y procesos del
sector naval e industrial.

En este momento, Aitodetec impulsa
su actividad abriendo el abanico de
actuacion, proporcionando
soluciones tecnolégicas a sus
clientes, dentro de un esfuerzo
consciente para desarrollar e
incorporar las herramientas
adecuadas para nuestros clientes
dentro de una filosofia basada en la
digitalizacion, monitorizacion y
soluciones de ingenieria propias y
especificas, orientadas a mejorar la
eficiencia de los procesos de trabajo
y brindar soluciones adaptadas a los
proyectos de nuestros clientes, en
colaboracion con Coterena en la
ejecucion de la instalacion y puesta
en marcha y servicio postventa de
desarrollos técnicos.
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Finanzauto y la descarbonizacion
del sector marino.

Con mas de 50 afios de experiencia en el sector marino, Finanzauto Marine ofrece soluciones
de propulsion hibridas y eléctricas completas e integradas, tanto en corriente alterna como en
corriente continua.

Nuestros productos: Nuestros servicios:
Motores de combustién interna Ingenieria e integracién de sistemas
Maquinas eléctricas hasta 7.000 kW Puesta en marcha
Baterias Servicio postventa

Distribucién ACy DC

Convertidores, rectificadores y sistemas
multidrive

Sistemas de propulsion diésel-eléctrico,
hibridos y eléctricos puros

Sistemas de alarmas

Sistemas de gestion de potencia
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Propulsion

> Los fabricantes de motores empiezan a presentar motores futuristas y de
prestaciones nunca imaginadas, como el Evolve de ABC.

> Propulsion de
Teignbridge

ideres en el diseno y fabricacion

de hélices y sistemas de
propulsién naval, la firma britanica
Teignbridge Propellers Int. Ltd. viene
avalada por una experiencia de mas
de 45 afos en el sector naval.
Es un referente a nivel europeo en el
disenio y fabricacion de hélices, de
completas lineas de eje y
arbotantes, bocinas y timones para
toda clase de buques.

Su produccion se destina a
embarcaciones como patrulleras de
alta velocidad, ferries de pasajeros,
embarcaciones de practicos,
remolcadores, buques de trabajo,
pesqueros, yates, mega yates, etc.

La empresa dispone de fundicion
propia y puede suministrar hélices de
hasta 3,5 metros de diametro,
contando ademas con una linea de
mecanizado con control numérico
CNC para lineas de eje de hasta

400 mm de diametroy 14 m de
longitud.

Tanto el proceso de disefio como el de
fabricacion de todos los componentes
suministrados por Teignbridge se
llevan a cabo en las mismas
instalaciones, lo que asegura la
trazabilidad del producto final y su
correcto ajuste, con el objetivo de
cumplir con las especificaciones del
contrato y los estandares de calidad
mas elevados.

Todas sus instalaciones cuentan con
la aprobacion de las Sociedades de
Certificacion mas importantes, tales
como Lloyd’s Register, BV, RINA, ABS,
DNV GL etc. Como empresa lider en
innovacion, su disefio de hélice de
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alto rendimiento C'Foil proporciona
un rendimiento mejorado reduciendo
el consumo de combustible.

Teignbridge acaba de concluir
recientemente un proyecto de
investigacion de 3 millones de euros,
financiado por un consorcio liderado
por el gobierno del Reino Unido, con
el objetivo de ayudar a reducir la
huella de carbono mediante el
desarrollo de nuevos disenos
altamente eficientes.

El departamento de disefio de
Teignbridge cuenta con un amplio
equipo de ingenieros capaces de
disenar cualquier aplicacion
concreta. Tiene la capacidad de
realizar analisis de alineacion y
vibraciones de las lineas de ejes,
gracias al uso del software “Shaft
Designer” de SKF.

Gracias al uso del potente software
de simulacion Star CMM+, realiza
estudios de fluidos CFD bajo pedido
para analizar y optimizar el flujo de
agua a lo largo del tren propulsor y de
la hélice. Dispone, ademas, con
servicios de escaneo, modelado e
impresién 3D.

También dispone de una amplia red
de distribuidores y agentes en los
cinco continentes, con el objetivo de
proporcionar todo el apoyo local que
los clientes puedan necesitar en cada
momento.

> Schottel adquiere
participacion
mayoritaria en Elkon

La firma alemana Schottel y Elkon, el
especialista turco en integracion de
sistemas eléctricos maritimos, seran
socios en el mercado maritimo en el
futuro. El contrato correspondiente
para la adquisicién de la participacién
mayoritaria en Elkon por parte del
holding Schottel fue firmado en
Estambul y anunciado en la feria Nor-

SCHOTTEL
—_—

Propulsion

Shipping de Oslo (Noruega) de abril
de 2022.

Con la adquisicion, Schottel pretende
fortalecerse ain mas desde el punto
de vista estratégico, ampliando su
cartera de productos para incluir todo
lo relacionado a la generacion,
distribucién, almacenamientoy
gestion de la energia eléctrica a
bordo de los buques. Schottel pasa a
ser en un proveedor de sistemas
completos para propulsion eléctrica y
ecologica.

En el alcance integral de ambas
empresas, se ofrecen de forma
complementaria los conceptos de
propulsion energéticamente
eficiente, hibridacion y
electrificacion. Hay una particular
coincidencia en el campo de la
hibridacion de la propulsién en el
sector de las nuevas construcciones y
las conversiones. Los clientes podran
seguir beneficiandose de los
habituales servicios agiles,
profesionales e independientes de
ambas empresas en el mercado.

La ventaja para el cliente radica en la
ampliacién de ambas carteras y la
posible puesta en marcha de
soluciones llave en mano para
sistemas de propulsién e integracion
de sistemas. La opcion de integrar sus
respectivos socios de mercado sigue
estando disponible para ambas
empresas.

En el pasado, Schottel y Elkon fueron
contratados de forma independiente
entre si en proyectos para proyectos
que incluian practicamente todos
tipos de buques posibles, desde
remolcadores y ferris hasta buques
offshore. Ambas empresas
desempenan un papel importante
en el proceso de toma de decisiones
de los clientes.

Por su parte, Elkon da un gran salto
hacia la internacionalizacion, ya que
ademas del actual enfoque regional
en Europa, con presencia en algunos
paises del mar Caspio y Oriente
Medio, asi como América del Norte,
los clientes del integrador de
sistemas, con sede en Tuzla
(Estambul), podran beneficiarse del
alcance global de la red de Schottel.
Cuenta con mas de 170 ingenieros
de servicio, asi como con centros de
servicio en todos los centros de
transporte mas importantes del
mundo.

Schottel adquirira una participacion
mayoritaria a la empresa familiar de
inversién Vera Capital; la
participacion minoritaria
permanecera en manos de los
ingenieros de mayor nivel y de la
direccién de Elkon, que se convertira
en una filial juridicamente
independiente de Schottel
Industries GmbH. Se trata de un
holding que, ademas de Schottel
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GmbH, incluye empresas de los
sectores de la automatizacion y la
tecnologia para engranajes.

Se espera que la adquisicion entre
en vigor en la primavera de 2022,
tras someterse a una revisién por
parte de las autoridades
antimonopolio.

» Motores marinos de
Anglo Belgian
Corporation (ABC)

La firma ABC tiene previsto efectuar
las primeras entregas de su motor
4EL23 en el ano 2023. El primer
segmento de mercado en el que
estara presente sera en el de los
buques para navegacion interior
(canales), donde sus puntos fuertes
seran:

- Emisiones conformes a la
norma Euro Stage V.

- Compacidad del sistema SCR +
DPF (catalizador + filtro de
particulas),

- Bajo consumo y facil
mantenimiento,

- Diseno multi-combustibles.

En Navalia 2022 esta presente el
BeHydro, un motor Dual Fuel a
hidrégeno que puede utilizar una
combinacion de 15 por ciento de
gasoil y 85 por ciento de hidrégeno,
o bien con el 100 por ciento de
gasoil si necesario.

Este concreto motor esta disponible
desde el ano 2020 y las dos primeras
unidades se estan montando en el
remolcador HydroTug para el puerto
de Amberes, actualmente en
construccion. Ademas, la version 100
por ciento hidrégeno, “Spark
Ignition”, le seguira en breve. ABC
ofrece mas informacion de sus
motores de hidrégeno en la web
https://www.behydro.be/en/
home.html

IN EUROPE
MADE | WiTH PASSION

EVOLVE
4EL23

> El motor de ABC Evolve 4EL23.

aQ ANGLO BELGIAN
CORPORATION

> El BeHydro DF a hidrégeno del fabricante ABC.

Respecto a los motores Dual Fuel de
metanol, funcionan con una
combinacion de gasoil y de metanol
o con 100 por ciento de gasoil, si es

necesario. Los dos primeros
motores Dual-Fuel metanol
funcionaran en breve en un
remolcador del puerto de Amberes.
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» Wartsila.
Sistema de alimentacion
para metanol

El Sistema MethanolPac desarrollado
por Wartsila llega cuando crece el
interés por recorrer el camino de la
descarbonizacion en el trafico
maritimo. Combinado con el reciente
motor 32 a metanol de la firmay su
probada experiencia en
reconversiones, la ingenieria
finlandesa esta preparada para
ofrecer sistemas de combustible y
propulsiéon a metanol para una
amplia variedad de buques.

Como es conocido, el metanol es un
combustible neutro en carbono
generado por fuentes renovables y
tan facil de gestionar como cualquier
otro alternativo. Sin embargo, con
escasos buques navegando mediante
metanol, la experiencia de la
industria naval es todavia limitada.

El MethanolPac incluye los elementos
a baja y alta presién para la
alimentacion, si como las funciones
de control y seguridad. Dichos
elementos comprenden la bomba de
alta Methanol Fuel Pump Unit,

el modulo de baja presion, el
conjunto de valvulas, la bunkering
station, depdsitos e instrumentacion.

La primera referencia del Sistema fue
la instalacion del motor Wartsila 32
Methanolen en el buque operado por
Van Oord para trabajar en las turbinas
eodlicas offsshore. El nuevo motor
Wartsila 32 Methanol combina la
probada tecnologia de inyeccion de
metanol aplicada en un motor
Wartsila Z40 a bordo del Ro-pax
“Stena Germanica” en el afno 2015,
basado en la plataforma del motor 32.

Esta reconversion a la inyeccion de
metanol Methanol puede ser
adoptada por mas de 5.000 motores
Wartsila que hoy dia se encuentran

> ElWartsila 32 reconvertido a combustible metanol con el MethanolPack.

operativos, mediante un retrofit
simplificado al extremo y mediante
un proveedor que puede suministrar
el motor y el sistema de combustible.
Ademas, el cambio a metanol puede
efectuarse en los generadores
auxiliares de todo tipo de buques.

Wartsila invierte en Desarrollo e
investigacion para garantizar a
navieras y operadores las
tecnologias necesarias para trabajar
con nuevos combustibles conforme
sean progresivamente implantados
y accesibles. La firma desarrollara
para el ano 2023 un motor a

Methanol system overview

Fuel preparation space

amoniaco y otro movido con
hidrégeno hacia 2025.

» Wartsila

El motor Wartsila 46TS Dual Fuel
representa la nueva generacion de
velocidad media disenado para
destacar en eficiencia y reduccion
de emisiones, con total flexibilidad.
Su disefno esta basado en la familia
de motores Wartsila 46, 46F y 50,
anadiendo un turbocompresor de
Ultima generacion de dos etapas
(TS -Two-Stage) para obtener
elevados niveles de eficiencia y

Syslem components
1 Hirogen valve for inersng of double-wailed
el

2 Nitrogen valee for purping of methanal md

7 Nirogen vake for inersng of double wailled
piirg
B W32 methanct

anpe
0 Saadivg e conrol O Pump Unt 1080

10 OF ¥inae

> Esquema de alimentacién en metanol de Wartsila 32.
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potencia en todos los rangos de
operacion y en todo tipo de buques.

El motor es comercializado en
configuraciones de entre 6y

16 cilindros, con potencias
escalonadas entre 7,8 y 20,8 MW a
600 r.p.m. la flexible eleccion rebaja
radicalmente las emisiones y los
costes de combustible. El Wartsila
46TS-DF es adecuado para numerosos
tipos de buques y aplicaciones, por
ejemplo como motor principal en un
sistema diésel — eléctrico mecanicoy
en opciones hibridas.

La vanguardista soluciéon que ofrece
el 46TS puede optimizarse alin mas a
velocidades constantes, lo que le
convierte en idéneo para buques de
crucero y operador de ferries que
persiguen minimizar los gastos de
combustible maximizando las
prestaciones ambientales.

En el caso de buques mercantes
medianos y grandes, el Wartsila 46TS
puede emplearse como principal para
buques tanque, graneleros,
portacontenedores y dragas.

El turbocompresor ofrece un alto
ratio de compresion y robustez. La
avanzada tecnologia Duel Fuel
trabaja con el Common Rail de
Wartsila que garantiza eficiencia y
ausencia de humos a todas las
cargas, incluso en modo diésel.

» SIEMENS

Presente en el stand Doo8 de Navalia,
la firma Siemens expone un grupo
electrégeno Siemens Energy, modelo
SLE48ST de 1 MWe, para la generacion
continua a bordo.

En su cartera de suministros, Siemens
proveera a las construcciones C792 y
C793 de astilleros Zamakona
(atuneros) con el siguiente
equipamiento para cada uno de los
atuneros al cerco congeladores
programados:

> El Dual Fuel de Wartsila 46TS, en su opcidn de seis cilindros.

- 3 unidades de generadores
Siemens Energy modelo SLE48 de
TMWe.

- Tunidad del generador Siemens
Energy modelo SLE36 y caja
reductora modelo R360 1/6 para
la panga.

Con este equipamiento para la
generacion continua 24/24h se dara
servicio a los consumidores eléctricos
(frio, hidraulica...). Los grupos
generadores cumplen con las mas
estrictas limitaciones de emisiones
actuales...

Baterias de Endurance

Endurance es un fabricante de
baterias de litio para los
sectores industrial, naval y
urbano. La empresa tiene
cuatro anos de actividad y
actualmente se encuentra
cotizando en el mercado
alternativo bursatil BME
Growth.

Desarrolla diferentes productos
para el sector naval, tanto de
recreo como profesional, y ha
entregado ya sus primeras
baterias a la medida para dos
embarcaciones de un conocido
astillero Vigués. Entre los
productos en desarrollo se
encuentran baterias modulares
para 48V y baterias modulares
tipo rack para alta tension de
hasta 819,2V.
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» El motor Cummins X15
de actualidad

En el afno 2018, Cummins introdujo
una version mas eficiente en coste y
consumo de su motor X15 para los
diferentes segmentos del mercado
maritimo, incluyendo las vias
navegables interiores, la pesca

comercial y el transporte de pasajeros.

El Cummins X15 esta diseriado para
soportar durante muchas horas
operaciones de carga continua,
manteniendo su larga vida. El motor
ofrece en Navalia potencias entre
450 hp (336 kW) y 600 hp (447 kW),
tanto a velocidad fija como variable,
cumpliendo con los estandares de
emisiones Tier 3 de la Agencia de
Proteccion Ambiental de E.E.U.U. (EPA)
y Tier Il de la OMI.

El X15 utiliza el dltimo sistema de
combustible de Cummins XPI
“common rail” que proporciona una
presion de inyeccion mas alta que
cualquier otro sistema “common
rail”, lo que conduce a un consumo
mas eficiente de combustible, menos
emisiones y un consumo de
combustible optimizado. El motor X15
para uso marino utiliza el moédulo de
control del motor mas inteligente de
Cummins, el CM2350.

El CM2350 proporciona una capacidad
avanzada de diagndstico y monitoreo,
asi como proteccion del motor a
través de reducciones de velocidad y
paradas automaticas para evitar fallos
catastroficos. La tecnologia CM2350
también cuenta con monitoreo del
sensor de combustible, funcionalidad
digital de arranque / parada del
motor, y presion y temperatura de la
reductora.

EI X15 marino es la opcién perfecta
para propietarios que buscan
potenciar sus antiguas
embarcaciones, ya que se ajusta en el
lugar de varios tipos de motores

> El Cummins X15 para uso marino dispone del médulo de control CM2350.

heredados. El nuevo X15 ahorra
espacio en la sala de maquinas,
ofrecer emisiones mas limpias y un
mejor consumo de combustible en un
ciclo de potencia de trabajo continuo.

Cummins ofrece una garantia de
dos afos, lider en la industria, lo que
demuestra el compromiso de

la compania con la calidad.

Mas informacion en

Cummins Espaia (91678 76 12 —
alejandro.gonzalez@cummins.com).

> Motores fuerabordo Mercury Sea Pro en una embarcacién de trabajo canadiense.

» Motores Mercury
de Touron

Los motores fueraborda Mercury
ofrece actualmente la gama mas
extensa y completa de motores
fueraborda del mercado. Empresa
fundada en Estados Unidos en el afio
1939, Mercury esta hoy presente en
los cinco continentes con una de las
una de las redes de servicio mas

completas del mundo.
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Es una marca del Grupo Brunswick
que cotiza en la bolsa de Nueva York y
que en 2021 tuvo un volumen de
facturacion anual cercano a los

6.000 millones de US$, disponiendo
de un plan estratégico ACES
(Autonomous, connected, electrified
and share access) para llegar a los
10.000 millones de dolras en 2025.

La marca es distribuida en exclusiva
para Espana y Portugal por la
empresa familiar Touron
(https://www.touron-nautica.com/)
desde 1958. Touron cuenta en la
actualidad con 48 empleados
dedicados en exclusiva al sector
marino y es responsable de mas de
150 servicios de la marca que dan
cobertura por todo su territorio.

Mercury ha sido tradicionalmente
conocida por ser lider mundial en
aplicaciones principalmente de recreo
y competicion, si bien siempre ha
estado muy presente en los mercados
profesionales de diferentes tipos.

El punto de inflexion esta marcado en
el ano 2015, cuando Mercury lanzé al
mercado su gama Sea Pro,
especificamente disefiada para
aplicaciones de trabajo.

Calibrados para funcionar a
regimenes de vueltas mas bajos e
incrementar asi su durabilidad hasta
tres veces, los motores Mercury Sea
Pro se han convertido desde entonces
en la opcién preferencial para
armadores, Instituciones y diferentes
tipos de organismos publicos y
privados.

Su gama empieza en los 15 caballos
de potencia y llegando hasta el recién
lanzado al mercado 500 caballos en
V12, ofreciendo una solucién para
cada necesidad. Los Sea Pro, con una
variedad de mandos mecanicos,
electronicos, relojerias, tipos de
direccién y posibilidad de realizar
instalaciones multiples, garantizan la
tranquilidad del usuario en su trabajo

diario, sean cuales sean las
circunstancias. Todos los modelos
entre 15 caballos y 150 caballos
cuentan con la certificacion SOLAS,
exigida por diferentes organismos.

» Centramar

Con mas de 35 anos de experiencia, la
empresa Centramar comercializa y
presta servicio a productos marinos e
industriales, con representacion
exclusiva para Espana y Portugal de
prestigiosas marcas reconocidas
internacionalmente y lideres en el
sector de la propulsion naval.

Ofrecer servicio de reparacion y venta
de reductoras marinas
reacondicionadas de todas las
marcas, con la maxima garantia y
servicio post-venta. Centramar esta
en continua expansion y ha
incorporado recientemente a su
cartera de productos las tres grandes
marcas que se citan a continuacion,
que se adaptan perfectamente a su
linea de alta calidad y compromiso.

Embragues electromecanicos PITTS

Potentes embragues eléctricos de
Texas que abarcan un rango de
potencias que van desde 100 hasta
casi 3.000 Nm. Tradicionalmente, se
instalan en la parte de la distribucion
de los motores propulsores y

Vigo.

> La comercializadora Centramar, especializada en reductoras, presente en Navalia

disponen de salidas para bomba y eje
conico con chaveta. Con mas de

35 millones de embragues en el
mercado mundial, el nombre de PITTS
también ha sido sinénimo de
embragues de aire acondicionado
para automoviles durante mas de

40 anos.

Cables mecanicos a distancia FELSTED

La casa matriz americana Orscheln,
empresa familiar en su segunda
generacion, fue precursora en el
transporte del movimiento mecanico
lineal a larga distancia con suavidad y
precision. Gracias a estas premisas,
potentes empresas como Kobelt
(fabricante de mandos de control)
han recomendado la utilizacién de
estos cables en toda su linea de
productos para contribuir en la
generacion de un sistema de control
a distancia de alta calidad.

Reductoras hibridas paralelas PHT

La solucién hibrida paralela brinda a
la linea motriz las ventajas
excepcionales de ambas fuentes de
energia: Diesel y eléctrica. Reduce el
consumo de combustible, prolonga la
vida util del motor diésel, aumenta la
eficiencia de toda la linea de
transmision y cumple con las
regulaciones mas estrictas de
contaminacioén y ruido.

55



56

BUQUES Y EQUIPOS DE LA MARINA CIVIL

Son tres marcas diferentes, lideres
por su alta calidad y servicio que se
Centramar suma a Kobelt para
mandos de control; el panel digital
de instrumentos Vitals; la
timonerias Get Home; Halyard para
sistemas de escape y alarmas,
silenciosos, paneles insonorizantes,
separadores, mangueras, etc.

Otras empresas y productos
representados son Aquadrive, con

cojinetes de empuje para alineacion

de eje de hélice y antivibracion,
juntas homocinéticas y soportes de
motor. También, transmisiones/
reductoras de marcas como
Advance, Velvet Drive, Borg Warner
y Walter V-Drive, ademas de cierres
de bocina de Deep Sea Seals, lineas
de eje de hélices Seatorque y
soportes de motor elasticos de
Metalastik.

>

Scania presenta en Navalia 2022 su
concepto de sistemas hibridos y
totalmente eléctricos. Destinados a
clientes que buscan reducir su
huella de carbono, el concepto de
electrificacion desarrollado por
Scania se basa en su experiencia en
la electrificacion de vehiculos de
carretera. El fabricante, que cuenta
con una amplia experiencia en la
produccién de motores que
funcionan con gaséleoy
combustibles renovables, ahora
entra en la siguiente etapa de
desarrollo: los sistemas eléctricos
que reducen la huella de carbono.

Con una reduccion potencial de

las emisiones de CO2 de hasta el
98 por ciento, el sistema eléctrico
hibrido de Scania combina una
maquina eléctrica con un motor de
combustion, ya sea juntos o como
fuentes de energia independientes.

rt—,
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El sistema eléctrico de Scania.

El sistema eléctrico hibrido puede, por
ejemplo, emplearse en aplicaciones
como excavadoras, camiones
volquetes, grias moviles, bombas de
hormigoén o tractoras de empuje para
aviones. En el segmento maritimo, el
sistema puede ser beneficioso en
buques de transporte de cercanias,
transbordadores de carretera,
embarcaciones de Practicos y en
buques de apoyo a piscifactorias y
parques eolicos.

Los sistemas de Scania seran
modulares y escalables, permitiendo
a los clientes seleccionar y combinar
una serie de componentes en funcién
de la aplicacion y las demandas
especificas. La solucion hibrida
mejora las prestaciones de |la cadena
cinematica con un pary una
respuesta excepcionales
directamente desde el ralenti.

El consumo de combustible se reduce
significativamente, al tiempo que se
reducen los costes operativos, el ruido
y las emisiones. Con la maquina
eléctrica acoplada al motor y con su
rango de velocidad adaptado al del

motor, no se requiere una caja de
cambios / reductora adicional. Esto
minimiza la pérdida de energia y
facilita el diseno y la instalacion del
equipo, a lo que también contribuye
el diseno compacto.

Impulsado por una maquina eléctrica,
el sistema totalmente eléctrico se
caracteriza por una extraordinaria
densidad de potencia, con un pary
una respuesta maximos directamente
desde el arranque. Con una alta
eficiencia energética y bajos requisitos
de mantenimiento, lo que da como
resultado un coste operativo bajo.

>

Yanmar acude a Navalia 2022 con la
informacion y ultimas novedades de
sus equipos y motores, destacando
sus soluciones de motores marinos
Yanmar quemando hidrégeno en
base a pilas de combustible y los ya
disponibles motores Dual Fuel
(MDO+LNG) Yanmar, modelo
6EY26(L)DF. Yanmar esta también
comercializando la versiéon Dual Fuel
de los motores 6EY22A(L)DF.
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> El motor de Yanmar 6EY26L Dual Fuel.

Exhaust Aftertreatment

IMO TIER 3

A balance between high power
and low emissions for minimised

environmental impact.

MORE DETAILS HERE

e

tecnologia Yanmar con SCR.

Por otro lado, Yanmar dispone de las
nuevas soluciones de equipos SCR
para motores propulsores comerciales
rapidos Yanmar. Los motores y
sistema SCR son suministrados
conjuntamente.

> El proximo buque de trabajo para la Inspeccion Geoldgica de Noruega utilizara la

S

El desarrollo del SCR y del motor en la
propia empresa ofrece numerosas
ventajas, senalando que los detalles
técnicos, como la compensacion entre
la temperatura de escape, la pérdida
de presion y la durabilidad, puedan

optimizarse para ofrecer las mejores
prestaciones posibles. Yanmar se
compromete a ofrecer el mayor valor
y la mas alta calidad a lo largo de |a
vida util del motor, con un impacto
ambiental minimo.

El Gltimo buque de la Inspeccidn
Geoldgica de Noruega, actualmente
en construccion, se esta equipando
con dos unidades Yanmar 6AYEM-
GTWS con SCR. Dispondra de una
potencia nominal de 670 kW (911 CV)
y esta configurado con redundancia
plena, mediante dos sistemas de
propulsion independientes.

Las unidades propulsoras de Yanmar
cumplen con los niveles Tier 3 de
emisiones NOx de la OMI, siendo un
buque de accionamiento hibrido,
polivalente y construido
especialmente para la formacién e
investigacion marina, tanto en aguas
poco profundas del archipiélago
como en mares abiertos.

» Talleres Luis Pinero

Talleres Luis Pifeiro S.L. esta dedicado
desde hace anos a la venta,
distribucién, reparacién y montaje de
equipos de propulsién marinos, de
sus grupos auxiliares, asi como de la
venta de sus repuestos originales. La
empresa es taller oficial de marcas
punteras en el sector: MAN, FPT,
Doosan, ZF, Hamilton Jet, Emerson-
Aventics...

La empresa se encuentra en Navalia
2022, con estand propio (Zona A
stand 42) donde expone tres motores
diésel intraborda de tres de las
marcas que representa.

FPT Industrial (Fiat Power Train
Industrial) ofrece una completa gama
de productos que se caracterizan por
su elevada calidad y sus magnificas
prestaciones. Talleres Luis Pineiro
mostrara uno de sus motores,
concretamente uno de la serie Cursor
que destaca por su alto nivel de
innovacion, elevada presion de
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inyeccion y una distribucion muy
precisa. El motor responde
rapidamente a cualquier régimen y
ademas tiene un bajo consumo de
combustible. Este motor diésel esta
disponible en diferentes potencias y
especialmente creado para instalar
en embarcaciones profesionales, es
un motor diésel de 6 cilindros en
linea, con una cilindrada de 8,7 litros,
inyeccion electronica Common Rail y
aspiracion turbo intercooler.

Los motores Doosan marinos diésel
se caracterizan por su diseno
compacto y todos los modelos tienen
control mecanico, lo que ofrece una
excelente durabilidad y eficiencia de
combustible, ademas también tienen
un facil mantenimiento. Esta marca
se ha convertido en la favorita de
muchos clientes. El motor ha sido
especialmente creado para instalar
en embarcaciones de pasajeros y de
pesca y el que nosotros mostraremos

> Motor de FPT.

en la feria es un motor de 6 cilindros
en linea, 8,1 litros de cilindrada,
inyeccion mecanica y aspiracion
turbo intercooler.

Motores marinos diésel de VM
Motori, de alto rendimiento, bajo
consumo de combustible y gran
fiabilidad garantizan un alto par a
bajas revoluciones, asi como un bajo
nivel de vibraciones. Pinero muestra
un modelo de 6 cilindros, con
cilindrada de 4,164 litros, inyeccion

> Motor intraborda de Doosan.

> Modelo de VM Motori de 6 cilindros.

electréonica Common rail y aspiracion
turbo intercooler.

Serie Optima - hasta 5000 hp

(I

www.cambermarine.com

—~ DOEN

WATER JETS

Camber Marine es el distribuidor oficial autorizado de Doen WaterJets para toda Espana
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CEPSA EN NAVALIA 2022

Cepsa dispone de una
completa gama de

productos, disenada para cubrir
todas las necesidades del sector
maritimo, con el compromiso
de la innovacion y el respeto al
medioambiente, contando con
productos biodegradables de
gran calidad. La gama de
lubricantes marinos de Cepsa
abarca aplicaciones para todas

las necesidades de buques y
embarcaciones, desde motores

> El catamaran de alta velocidad “Volcan de Taidia”, de la naviera Armas lubricado

y engranajes de maquinaria por Cepsa.
hasta la hidraulica,
compresores, turbinas, bocinas destinado a controlar la - SICMA. Sistema de
de hélice y grasas. operatividad de los prevencion y respuesta, con

' ' terminales. El proyecto es cobertura a potenciales casos
i el el 8 Lz capaz de calcular en tiempo de contaminaciéon marina 'y
2 erTlprfesa el real la trayectoria y retro- atmosférica por sustancias
SHALTSES i sa et trayectoria de un potencial quimicas (SNPP) en el ambito

_ NETCON. Desarrollo una vertido en la mar. maritimo - portuario.

red inteligente de sensores
de fibra 6ptica para
detectar posibles fugas en
sus instalaciones
maritimas, para activar de
inmediato los protocolos
de actuacion. El proyecto
ha sido cofinanciado por el
Fondo Europeo de
Desarrollo Regional =
(FEDER). n
- ATHENEA. Sistema de — N : i g 4P
prevencion y respuesta en 3 ' :
sus tres refinerias,

Cepsa esta en el stand C28 de Navalia 2022
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REPSOL EN NAVALIA 2022

epsol ha desarrollado una

amplia gama de lubricantes
que cubre todas las necesidades
del sector naval, tanto en motor
como en el resto de la
maquinaria a bordo. REPSOL
Lubricantes comercializa aceites
marinos para motores
propulsores de 2T, gama Talusia,
Atlanta Marine, Giant, y de 4T,
gamas Aurelia, Disola, Mariner y
Giant. A estos se une su extenso
catalogo de lubricantes y grasas
empleados en diversa
magquinaria del buque.

Al mismo tiempo, Repsol cuenta
con aceites biodegradables (EAL)
para los equipos susceptibles de
contaminar su entorno y usado
en buques que navegan en aguas
donde se exija cumplir con la
normativa internacional VGP.

Para Repsol es esencial tener en
cuenta la seguridad y el cuidado
del medio ambiente desde la
fase de diseno de los productos.
El sistema integrado de gestion
de la empresa ayuda a
identificar posibles problemas,
asi como controlar y mejorar la
prevencion en todas las fases de
nuestras operaciones. Para
conseguirlo, en Repsol sigue las
lineas de actuacion principales:

Repsol esta en el stand FO1 de Navalia 2022

e e A

La gama de Iubrlcantes marinos propios y comeraahzados por Repsol |ntegra
los productos de Total Lubmarine.

- Mejora de los mecanismos
de gestion de la seguridad y

- Incremento de la seguridad en
las operaciones y reduccion de
el medio ambiente. la accidentalidad (Norma

Gestion de riesgo de SMA en
- Control de los riesgos en

seguridad y medio ambiente,
realizando y revisando
estudios de Riesgo y
auditorias.

activos industriales).

- Plan de prevencion de riesgos
laborales.

- Minimizacion del impacto
ambiental.
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Buque de pesca revolucionario
Motorizacion del “Gitte Henning”

> Con 87,65 m de esloray 20 m de manga, la capacidad de almacenamiento de pescado em el arrastrero de Zamakona es de

-

3.700 metros clbicos en tanques RSW (refrigerados con agua salada). Bureau Veritas ha clasificado al “Gitte Henning” con
la Notacién: Fishing vessel, | Hull ¥ Machinery ¥ Unrestricted navigation, AUT-UMS & ICE CLASS ID, MON-SHAFT.

stilleros Zamakona sigue

trabajando sobre el arrastrero
pelagico “Gitte Henning” ahora a
flote en los muelles de Santurce,
disenado por Salt Ship Design. Botado
el 25 de agosto de 2021 sera
entregado a su armador en el primer
semestre del presente ano. Es un
buque complejo, donde se aplican las
Gltimas tecnologias en la
optimizacion del rendimiento
energéticoy en la reduccion de su
impacto sobre el medio ambiente.

Ingeteam proporciona la ingenieria,
el suministro de materiales y
equipos, la puesta en marchay las
pruebas de mar del sistema
completo de propulsion hibrida del
nuevo buque.

El pesquero esta equipado con dos
salas de maquinas y un sistema de
propulsién diésel-eléctrica, utilizando
motores eléctricos de imanes
permanentes y dos lineas de ejes, lo
que lo convierte en Unico en su clase.
La sala de maquinas de popa tiene
tres grupos generadores Yanmar,
modelo 8EY26LWS, de 2.245 kW/ a
720 r.p.m., de alta eficiencia
energética y clasificados por Bureau
Veritas con Certificado de Emisiones
NOx Tier Ill, basado en sendos
equipos SCR de Yanmar.

Son motores de 8 cilindros en linea,
con montaje elastico, culatas y
bombas de inyeccion independientes
y cilindrada total de 163,53 litros,
gestion mecanica, con regulador

hidraulico de actuacién electrénica
Woodward, con arranque neumatico
y acoplamiento elastico entre motor
diésel y alternador de 2.100 kWe

720 r.p.m., modelo AC690V e P44
refrigerado por agua.

La sala de maquinas de proa, por su
parte, alberga dos grupos
generadores Yanmar, modelo
6EY22ALWS, de 1.370 kW a 900 r.p.m.
de alta eficiencia energética,
clasificados por Bureau Veritas y con
Certificado de Emisiones NOx TIER IlI
gracias a equipos SCR de Yanmar.

En este caso son motores de

6 cilindros en linea, con montaje
elastico, culatas y bombas de
inyeccion independientes y cilindrada
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12 from 24*-26" May!

We work with the widest range of diesel & das engine
spare parts suppliers worldwide. Our wide and
comprehensive product portfolio (diesel engine
components, auxiliary components, condition-based
maintenance) offers you a complete one-stop shop.

— == °*PROVEN AND VAST EXPERIENCE
s * QUALITY YOU CAN RELY ON
» SERVICE & SUPPORT 24/7/365

a zepnve croup company  OFFICIAL YANMAR DISTRIBUTOR AND SERVICE STATION ‘groupskv.com

SHIPBUILDING,
SHIP & RIGS REPAIRS
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total de 73 litros, gestion mecanica,
con regulador hidraulico de actuacion
electronica Woodward, con arranque
neumatico y acoplamiento el3stico
entre el motor diésel y alternador de
1.300 kWe a 900 r.p.m., tipo AC690V
e IP44 refrigerado por agua.

Sera el primer buque arrastrero
pelagico en integrar un sistema de
baterias para evitar los picos de
potencia en los arranques de los
mayores consumidores eléctricos y
para su uso activo en puerto. Lo que
se traducira en una considerable
mejora del rendimiento energéticoy
reduccion de la huella ambiental.

El sistema de propulsion principal
pasa por la integracion de dos
motores de imanes permanentes
(PM) Indar, impulsados por
convertidores de frecuencia Ingedrive
LV400 en configuracion multi-drive,
incluyendo el suministro de baterias y
la conexion a tierra.

Este tipo de motores se caracterizan
por tener menores pérdidas eléctricas
y funcionar de manera mas eficiente
en todo el rango de trabajo, en
comparacion con los motores
eléctricos convencionales y
especialmente a bajas revoluciones.
Trabajar a bajas revoluciones de la
hélice tiene, entre otras, las siguientes
ventajas: mejor eficiencia de la hélice
con carga tipica; se elimina la
necesidad de reductoras; disminuyen
las pérdidas mecanicas; reduccion

del ruido emitido.

El sistema de almacenamiento de
energia esta compuesto por una
bateria de 1130 kWh de capacidad,
controlada por el Sistema de gestion
de energia Ingeship EMS encargado
de dar aporte de energia cuando la
carga es alta y absorber la energia
sobrante de los generadores
recargandose, cuando la carga es
baja.

No.1 catalytic reactor

auxiliary
engine

— Air == Electricity

No.2 catalytic reactor

No.3 catalytic reactor

No.3
auxiliary
engine

- Urea water solution

> Esquema genérico de la disposicion de los equipos SCR Yanmar para el caso de tres

grupos generadores.

Este sistema aprovecha la energia
regenerada de los winches durante
el arrastre y que se emplea para
recargar la bateria. De esta manera,
el motor diésel no experimentara
grandes variaciones de carga, lo que
en si mismo reduce el consumo
combustible hasta un 10 por ciento
con respecto a otras soluciones
convencionales en buques diésel
eléctricos.

Incluye el sistema "Peak Shaving",
donde la bateria "elimina" los picos
de carga aplanando la curva de
consumo y generacion. Este completo
sistema permitira reducir
significativamente el ruido y las
emisiones en puerto. Ingeteam, que
lleva décadas contribuyendo a la
electrificacion de la industria
maritima con su propia ingenieria de
desarrollo, al participar en la
construccion de este nuevo buque
respetuoso con el medio ambiente
muestra la eficacia de sus avanzadas
propuestas tecnologicas.

> Equipos en salas
de maquinas

Rubeda ha entregado dos
compresores de aire de arranque de
motores principales, modelo WPA45L
(60 m3/h, 30 bar,) de Sauer Alemania.
Cuenta igualmente con un compresor
de aire de servicio (compresor de
tornillo), modelo SC52-8-MA60,

(310 m3/h, 8 bar) también de Sauer
Alemania, asi como un caudalimetro
para bunkering de combustible ligero
MDO, modelo J5100 de VAF Holanda.

Lleva instalados diez caudalimetros
para medicién del consumo de
combustible en motores auxiliares,
modelo J5025PT2, de VAF Holanda,
dos caudalimetros para trasiego de
aceite lubricante, modelo J5025E,
de VAF Holanda y una unidad de
procesamiento de senales SPU3 y
visualizacién PEM4 de VAF Holanda.

Pro Electronica Sur, S.AU. ha
realizado la ingenieria eléctrica del
buque para la compania Danesa Gitte
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Henning AS. Desde el principio del
proyecto, la Ingenieria de Proelsur ha
colaborado con el astillero en la
elaboracién de cuantos planos y
calculos eléctricos han sido
requeridos por la sociedad de
clasificacién Bureau Veritas y el
armador.

Dentro del alcance de Proelsur han
estado todos los cuadros de
distribucion de 690V, 440V, 230V,
arrancadores para ventilacion y
bombas, asi como los sistemas de
alarma de hombre encerrado en
gambuza, [lamada de hospital y el
sistema de senalizacion y disparo de
puertas contraincendios. Todos estos
cuadros y paneles han sido
disefados por la Ingenieria de
Proelsur y realizados en sus talleres,
doénde se han realizado las
pertinentes pruebas antes de su
envio a bordo del buque.

Proelsur también ha disenado,
fabricado y montado la consola del
ECR del buque. En sus talleres se han
instalado también todos los equipos
de las consolas de puente, propias y
de otros fabricantes.

Proelsur ha sido el responsable de
suministrar diferentes sistemas del
buque, como son la Deteccion de
Incendios (AUTRONICA), UPS de 230V,
Sistemas de distribucion de 24V para
servicios, Columnas de Alarma, Luces
de Navegacion, Proyectores de
busqueda, Equipos de alumbrado,
Instrumentacion, Tifon.

Su departamento de
aprovisionamientos, en contacto
permanente con la Ingenieria, ha
procedido a contactar con los
distintos proveedores nacionales e
internacionales para realizar los
acopios necesarios y el posterior
suministro. Por otro lado, el
departamento de produccion de
Proelsur se ha encargado de la
instalacion completa llave en mano,

llevando a cabo todos aquellos
trabajos de caldereria eléctrica,
montaje de equipos, tendido de
cables y conexionado necesarios para
la puesta en marcha y entrega del
buque.

El personal de Proelsur realiza la
asistencia técnica durante el
comissionning de los equipos y
sistemas, tanto de su suministro
como de aquellos sistemas en los que
el astillero lo ha requerido. Técnicos
de Proelsur estaran a bordo durante
las pruebas de mar y entrega final del
buque.

>

Nautical ha sido la empresa
seleccionada por Astilleros Zamakona
y la casa armadora Gitte Henning

ENTERNATIONAL SHIPBLILINNG EXHINTION

para el suministro, instalacion y
ajuste de la pieza clave de los equipos
de pesca del futuro arrastrero
pelagico: el sonar de muy largo
alcance Furuno FSV-25S. Es un sonar
proporcionara al Gitte Henning un
alcance maximo de 10.000 metros,
duplicando el alcance de su
companero de gama, el FSV-25.

Complementando al FSV-25S,
Nautical suministrara también un
indicador de corrientes Furuno Cl-68
y un sistema completo de navegacion
Maxsea Timezero V4 PRO.

La habilitacién corresponde a Kaefer;
suministrando Panelship, paneles,
techos, puentes, médulos de aseo,
puertas correderas de grandes
dimensiones para las bodegas,
mobiliario de cocina y gambuzas.

Full = Circle Color Scanning Sonar FSV-25/25S.
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on sede en Nigran (Pontevedra),

la empresa BIBUS Spain
desarrolla su actividad en el comercio,
diseno y montaje de componentes 'y
equipos en cuatro areas de negocio:
neumatica, hidraulica, mecatrénica y
medio ambiente.

Desde marzo de 2013 BIBUS Spain es
distribuidor oficial de los productos
de Danfoss Power Solutions y desde
mayo de 2018 es servicio técnico
oficial. En sus instalaciones cuentan
con un banco de pruebas
completamente equipado para la
reparacion y puesta a punto de
bombas y motores hidraulicos.

En 2019 han alcanzado el nivel de
Premier Partner. Como socio premier

Hidraulica

de Danfoss, BIBUS Spain ofrece un
amplio conocimiento y un servicio
técnico altamente cualificado en
todas las cuestiones relacionadas con
la rama de Power Solutions.

Dentro de la rama de Power
Solutions, trabaja con Danfoss Editron
y sus sistemas de transmision
eléctricos e hibridos para vehiculos
comerciales y maquinaria pesada,
tanto en tierra como en mar.

A la par que las empresas, las
ciudades y los paises de todo el
mundo fijan sus objetivos de
reduccion de CO2, la demanda de
maquinas eléctricas e hibridas va en
aumento. El sistema marino Editron
proporciona una eficiencia

extraordinaria y esta disefiado para
funcionar en condiciones dificiles con
un rango de potencia de hasta 6MW.

Su sistema totalmente eléctrico
comprende el almacenamiento de
energia, los inversores y las maquinas
eléctricas que hacen funcionar los
cabrestantes, las bombas hidraulicas
y la propulsion, entre otros.

El almacenamiento de energia suele
cargarse de la red y utilizarse para
alimentar la carga, mientras que los
inversores se utilizan para controlar la
maquina que ejecuta la carga. En los
sistemas totalmente eléctricos, todas
las cargas se accionan
eléctricamente. La recuperacion de
energia es posible a partir del frenado
u otras funciones de desaceleracion.
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BIBUS Spain representa a la marca
Kracht, que ofrece multitud de
componentes para aplicaciones en
el sector naval. Entre ellos se
incluyen bombas de aceite
lubricante para cajas de cambios y
motores, caudalimetros y
electronica para la medicién del
consumo de combustible, asi como
otros componentes hidraulicos.

> Palfinger Marine

Las graas marinas PALFINGER, estan
preparadas para dar al sector de la
acuicultura soluciones
customizadas, para un trabajo diario
en un entorno exigente, con sus
capacidades de elevacion, con el
peso de gria mas ligero del
mercado, debido a la utilizacion de
los aceros mas avanzados,
manteniendo la flexibilidad de las
prolongas y los controles de
seguridad con la carga, con sus
desarrollos en la ingenieria
consiguiendo un producto final al
servicio del sector marino.

Como socio global de equipos de
cubierta y dispositivos de
salvamento innovadores y fiables,
Palfinger suministra productos de
alta calidad para satisfacer
demandas estandarizadas y
personalizadas. Apoyados en todo el
mundo por una red de especialistas
experimentados y capacitados,
brindamos soluciones de servicio
flexibles y eficientes.

Nuestra cartera ofrece una ventaja
competitiva para los clientes de la
industria maritima y de alta mar.
Palfinger ofrece soluciones de
elevacion y manipulacion para todos
los principales segmentos
maritimos, incluido Offshore,
Comerciante de Petréleo y Gas,
Carga, Acuicultura, Pasajeros,
Crucero, Gubernamental y Edlica.

> Grua Palfinger tipo PF20000-7 LDB, seleccionada para atender las necesidades de

— -~

las 114 turbinas del campo eélico marino Seagreen, a 30 km de la costa de Escocia.
El campo genera electricidad para 1,3 millones de hogares.

Durante muchos anos, la firma ha
sido uno de los principales
fabricantes mundiales de soluciones
de elevacién innovadoras para su uso
en vehiculos comerciales y en el
ambito maritimo. El Grupo tiene
instalaciones de fabricacion y
ensamblaje en Europa, CIS, América
del Norte y del Sur, asi como en Asia.
Los pilares de su estrategia
corporativa son la innovacién, la
internacionalizacion, la mayor
flexibilidad de productos, servicios y
procesos, y PALFINGER 21st (Desarrollo
de soluciones inteligentes y modelos
de negocio innovadores basados en
datos).

Palfinger es considerado no solo lider
del mercado, sino también lider
tecnolégico en el mercado global de
gruas de carga hidraulicas. Cuenta
con una red de mas de 5.000 centros
de ventas y servicios ubicados en mas
de 130 paises de todos los
continentes.

> Palfinger - Gruas
telescopicas

Palfinger Marine cuenta con una
poderosa linea de productos, las
gruas hidraulicas telescopicas, que
gracias a su diseno de giro continuo
con cilindro hidraulico y su geometria
compacta, permite que su montaje
ocupe el minimo espacio a bordo.

La extension de brazo hidraulico
garantiza una amplia flexibilidad en
el radio de operacién con hasta

36 metros de alcance, cubriendo
distancias cortas y largas. Su ligero
peso y facilidad de uso hacen que su
mantenimiento sea mucho mas
cdmodo.

Para la industria maritima, la
extension de brazo hidraulico de las
gruas contiene una seccion
telescépica que otorga flexibilidad, un
mayor radio de accion y permite que
la grua pueda mantenerse en una
posicion estatica. Estas gruas pueden
ser montadas desde buques
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pesqueros ideales para la acuicultura
hasta grandes buques de servicio.

En el caso de la industria petrolera,
las gruas telescopicas de Palfinger
estan disenas con un sistema de giro
de torreta con cilindro hidraulico. En
especial, este tipo de grias cuentan
con un rango maximo de elevacion de
hasta 12.000 kNm y pueden ser
personalizadas de acuerdo con los
requisitos de cada cliente con
numerosas caracteristicas opcionales.
Pueden ser montadas sobre
plataformas petroleras y/o torres de
perforacion, buques en alta mary
también a bordo, especialmente para
la manipulacién de suministros y las
operaciones de buque a buque.

En la industria edlica, las gruas
telescopicas Palfinger no pasan
desapercibidas, ya que garantizan
que la carga y descarga de materiales

> Las gruaas Palfinger telescopicas cuentan con un momento de elevacion desde 140 a
12.000 kNm y se ajustan a los requerimientos de cada cliente, con infinitas

posibilidades de configuracion.

en los buques de suministro sea
segura y rapida, incluso para el
mantenimiento y reparacion de otros
equipos en la subestacion.

Las gruas edlicas se adaptan a
cualquier estado del mar (SWH) e
incluyen funcionalidades adicionales
para una operacion segura.

SOLUCIONES DE ELEVACION PARA EL MAR

€QUIPOS D€
CUBIERTA Y

SALVAMIENTO

PALFINGERMARINE.COM
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Equlpos de cubierta

> Una muestra de |a variedad de elementos, en este caso Dog-bolts
en acero inoxidable, comercializados por Maquinavalsa.

omo empresa especializada desde hace mas de

30 anos en la construccion y comercializacion de
repuestos navales, Maquinaval S.A. dispone de un amplio
stock de todos sus productos, lo que permite ofertar
plazos de entrega inmediatos.

Manquinavalsa fabrica cualquier repuesto, ya sea
mecanizado o fundido, en aquellas piezas y elementos

navales de base e insustituibles, con unos plazos de
entrega inmejorables.

Las principales novedades que expone en Navalia 2022 son:
- Conjuntos de trincaje, segiin NAE y Norsk Standard.
- Palomillas cerradas para atuneros, fabricadas en acero
inoxidable AISI-316.
- Pasadores de charnela “Ship’s toggle pins” fabricados
en acero inoxidable AISI-316.

Ademas, también expone tornillos de ojo, palomillas de
alas y cancamos fabricados en acero inoxidable AISI-316 y
laton. Trincas y manillas en acero inoxidable AISI-316 y en
acero al carbono cincado para puertas metalicas estancas,
escotillas y tambuchos.

Igualmente, escobenes de costado, guias triangulares,
pasacabos y guias panama, fabricadas en acero inoxidable
AlSI-316L y en acero al carbono.

Accesorios, pasadores, esparragos, orejetas, horquillas,
bisagras, cunas, volantes y herrajes para cierre de escotillas
y puertas estancas. Campanas de vacio para comprobar
soldaduras y columnas para comprobar estanqueidad en
depositos.

‘ [y

B

Grias para instalar en
bugues, plataformas,
pesqueros, remolcadores,
patrulleras y puertos.
Opcién wtiﬁcacién_-ﬁi "

Gruas Marinas CYTECMA




NAVALIA

ENTERNATIONAL SHIPBLILINNG EXHINTION

Electronica naval

> AAGE HEMPEL GROUP

undada en 1927 en Dinamarca,

Aage Hempel es una empresa con
una amplia trayectoria en el sector
naval e inicialmente dedicada a la
importacién de productos basicos.
Con el paso del tiempo, la empresa
centra sus actividades en el
transporte maritimo y la logistica,
principalmente entre Dinamarca y
Estados Unidos para mas adelante
pasar a suministrar piezas mecanicas
y proveer servicios de reparacion.

En 1992, Ia presion ejercida por
Maersk por disponer de servicios de
reparacion y mantenimiento en el
puerto de Algeciras impulsaba la
creacion de Aage Hempel Espana 'y
abriendo su primera oficina con
cuatro personas. A partir de esa fecha,
extenderia sus servicios por varios
puertos de Espana para finalmente
internacionalizarse en 2005 con la
apertura de una oficina en
Casablanca (Marruecos).

Pero es la incorporacion en 2008 al
Grupo Arbulu, uno de los mayores
grupos de electronica marinay

> La electronica naval, pieza clave en la digitalizacion del sector.

comunicaciones satelitarias del
mundo, lo que supone para Aage
Hempel su consolidacion y el principio
de su crecimiento exponencial.

Tan solo unos afos después, ya
cuenta con oficinas en Malta, Lisboa,

%& FAS 4
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Panama, Paises Bajos y Chipre.

El sector naval exige una elevada
especializacion tecnologica,
flexibilidad y rapidez para desarrollar
la diversidad y heterogeneidad de

los trabajos, adaptandolos a cualquier
tipologia de buque y Aage Hempel
cuenta con una amplia trayectoria

en este sentido y una gran
especializacion.

> Crame, fundada en 1931, fue una de las primeras empresas espafiolas de suministro
de equipos electrénicos para buques y la primera en el segmento de mercantes y
servicio a buques. En la imagen, el buque “Cabo Santo Tomé” de Ybarra, equipado

por Crame.
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Tras su incorporacion al grupo, Aage
Hempel se integra en 2013 con otra
de las compahias pertenecientes al
mismo, la empresa Crame, formando
Aage Hempel Crame.

La integracién con Crame supone la
consolidacion de un nuevo lider en el
mercado global de servicios de
electronica naval, fortaleciendo la
presencia de Aage Hempel en el
mercado nacional e impulsando su
crecimiento internacional.

Un crecimiento que continua en 2020
con la adquisicién de Charity & Taylor,
uno de los proveedores de servicio
maritimo mas importantes de Reino
Unido con clientes en el sector
pesquero, mercante, edlico, offshore,
mega yates, etc.

Esta adquisicion permite fortalecer la
capacidad operativa del Grupo y
acceder a nuevas oportunidades de
negocio, especialmente en el Reino
Unido. La empresa, sinonimo de
calidad en la ejecucién de los trabajos
y cumplimiento en cuento a plazos,
también es garantia de proximidad ya
que cuenta con 6 oficinas repartidas
estratégicamente para dar servicio en
todos los puertos de Reino Unido.

Tan solo un aho mas tarde, Aage
Hempel Group adquiere el 70% de
Marvel, empresa griega con gran
presencia y prestigio en el mercado
local. Su amplia trayectoria en el

ENTERNATIONAL SHIPBLILINNG EXHINTION

mercado griego suministrando
soluciones tecnolégicas y dando
soporte técnico al sector maritimo
fue clave. Marvel permite a Aage
Hempel contar con un socio de
confianza que comparte sus mismas
herramientas y conocimientos, pero
en el mercado local.

Ese mismo ano, Aage Hempel Group
decide dar el salto al mercado
asiatico abriendo oficina en Singapur.
La dltima apertura de Aage Hempel
Group se ha producido este mismo
ano en Egipto, de la mano de Marvel.
Con esta dltima apertura, suman

11 paises, mas de 120 empleados y

31 oficinas desde las que dan servicio
al sector maritimo en todos los
puertos del mundo.

Acuerdo Rubeda - Hope Marine

Informacién fundamental de Hoppe para la seguridad del buque.

Gracias a su acuerdo de
colaboracion con la firma alemana
Hoppe Marine, |a distribuidora
Rubeda incluye en sus referencias
los inclinémetros electronicos.

El fabricado por Hoppe es una
herramienta imprescindible en todo
buque, de facil instalacion y
configuracion, que proporciona toda
la informacién relevante para
apoyar a la toma de decisiones para
evitar situaciones peligrosas,
ayudando y facilitando

las investigaciones de siniestros
maritimos.

La informacion que proporciona se
refiere a:

- Determinacién de la escora real
y del angulo de cabeceo.

- Determinacion de la amplitud
de balance, asi como del periodo
de balance y cabeceo.

- Apoyo del proceso de toma de
decisiones a bordo para evitar
situaciones peligrosas.

El inclinometro electronico presenta
toda la informacion relevante en un
Unico display, con pantalla de 6”.

Dispone de Datalogger interno y
conexion con VDR. Captura la
pantalla, no tiene sensores
externos y utiliza salida ModBus
RS485.

La maquina ha sido aprobada por
DNV GL, Lloyd s Registrer, ABS,
Bureau Veritas y el BSH
(Bosch/Siemens Hausgerdate GmbH).
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» SAES en Navalia

Los sistemas de medicion submarina
y analisis para el sector civil de SAES
se encuentran Navalia 2022, como

especialista en acustica y electronica
submarina. SAES cuenta con mas de

30 anos de experiencia en la industria

naval y ofrece soluciones de alta
tecnologia a medida para defensay
para seguridad de infraestructuras
criticas tanto en el ambito militar
como civil.

En Navalia, SAES el hidréfono SDH o
el sistema MIRS, que mide y procesa,
ademas de las emisiones acusticas,
las radiaciones eléctricas y
magnéticas y otras influencias y
parametros como la onda sismica.

EI MIRS es un sistema portatil de
medicién de firmas multi-influencia
que puede utilizarse en el escenario
que se desee y con multiples
propésitos: ya sea desplazando el
equipo al astillero para realizar la
medicion del ruido multi-influencia
radiado por un buque tras su
construccién o una reparacion
importante, o para usarlo en una
estacion fija o desplazable para
evaluar el ruido multi-influencia en
una zona de interés, como parte de
las mediciones necesarias para
realizar una evaluacién de impacto
medioambiental.

Mas alla de la medicién, SAES
proporciona servicios de ingenieria
como el control de las firmas
acustica, magnética y eléctrica en
buques, poniendo su amplia
experiencia en el sector de buques
militares a disposicion del mercado
naval civil. Estos trabajos abordan los
estudios en las fases iniciales de
diseno de buque y el seguimiento de
firmas mantenido durante toda la
fase de fabricacion (en estrecha

_= -ﬁi—“
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coordinacién con el astillero). Se
completan con la medicion final del
ruido radiado del buque una vez sale
del astillero, haciendo uso de los
sistemas de medicién indicados.

Por otro lado, el hidréfono digital
inteligente SDH, permite realizar
grabaciones acusticas submarinas
tanto de forma puntual como
durante largos periodos. Una de sus
principales aplicaciones es la
medicién de los indicadores definidos
en el descriptor 11 (Directiva Europea
para la proteccion del medio marino -
2008/56/EC de 17 de junio 2008).

Estas soluciones se aplican para la
realizacion de estudios cientificos y
medioambientales, asi como para
verificar los niveles de ruido
submarino (acUstico, magnético y
eléctrico), originado por el trafico
maritimo, por actividades de
construccion en el mar, plataformas
de extraccion de petréleoy gasy
campos e6licos marinos, entre otros y
toda instalacion o actividad que
pueda introducir energia en el medio
marino.

S —

> Radar compacto
de Furuno NXT

La serie de radares de estado solido
NXT de Furuno se amplia con un
nuevo radomo de 19", modelo
DRS2D-NXT. El sensor del nuevo
radar es la solucion perfecta para
embarcaciones pequenas o para
navegantes que desean disponer de
un radar de respaldo compacto con
las mismas caracteristicas y modos
que ofrece su radar habitual.

El sensor del Furuno DRS2D-NXT
utiliza el mismo transceptor que el
DRS4D-NXT de 24", lo que garantiza
un potente rendimiento de radar
Doppler de estado sélido con un
alcance de 48 millas nauticas. Todas
las funcionalidades y las
caracteristicas que son el sello
distintivo de la serie NXT estan
disponibles, incluido Target Analyzer,
nitidez del haz RezBoost, FTT (Fast
Target Tracking - Seguimiento
Rapido de Blancos), modo pajaros,
modo lluvia y capacidad de doble
escala.



El nuevo radar compacto de Furuno DRS2D-NXT.

Con el Target Analyzer, los colores de
los ecos cambian en tiempo real, lo
que permite detectar situaciones
potencialmente peligrosas de un
vistazo. Los ecos verdes son objetivos
estacionarios, masas de tierra u
objetivos que se acercan a su
embarcacion a una velocidad inferior
a los 3 nudos. Los ecos de radar
cambian dinamicamente a rojo
cuando un blanco se acerca a su
embarcacion a una velocidad de

3 nudos 0 mas, independientemente
de la velocidad de su propia
embarcacion.

Aunque una antena mas pequena
genera un ancho de haz mas amplio,
la nitidez del haz RezBoost de Furuno
procesa los objetivos devueltos para
lograr resoluciones equivalentes a
sistemas de antenas de radar mas
grandes. El procesamiento RezBoost
también mejora el Modo Pajaros de
Furuno, una funcion que ajusta
automaticamente la ganancia y el
ruido del radar para detectar
bandadas o incluso aves individuales
mientras se alimentan de carnada.
Saber donde se reunen las aves es
solo una herramienta mas que usan
los pescadores, y los radares de la
serie NXT automaticamente hacen
esos ajustes por usted.

Con la funcién de adquisicion
automatica, los blancos en un rango
de 3 MN se adquieren
instantaneamente y se rastrean
automaticamente. El radar DRS2D-
NXT puede rastrear hasta 100
blancos ARPA simultaneamente:
40 blancos adquiridos
automaticamente, 30 blancos
adquiridos manualmente y hasta
30 blancos dentro de una zona de
guardia creada por el operador. La
funcion Fast Target Tracking
(Seguimiento Rapido de Blancos)
indica que la adquisicion y

el seguimiento de blancos es
instantaneo.

Estas exclusivas funcionalidades se
pueden usar de manera conjunta,
proporcionando la maxima utilidad,
seguridad y conocimiento de la
situacion. Por ejemplo, habilitar el
Modo Lluvia pinta las areas de
precipitacion en azul. Con Target
Analyzer activado, los objetivos
enmascarados por la lluvia que se
acercan a su embarcacion a
velocidades superiores a 3 nudos se
muestran en rojo. Esta combinacion
de funciones permite seleccionar
objetivos peligrosos, en situaciones
meteorologicas adversas, de manera
facil y automatica.

ENTERNATIONAL SHIPBUILING EXHIDTION

El sensor de radar Furuno
DRS2D-NXT es compatible con
NavNet TZtouch, TZtouch2 y
TZtouch3,y estara disponible en
la primavera de 2022.

>

Furuno presenta en Navalia los
nuevos radares de alta potencia que
complementan la serie de radares
FAR-2xx8, caracterizada por la
incorporacién de técnicas
innovadoras en el procesamiento de
senal, también incorporan las
unidades de antena de nuevo diseno
y la mas alta tecnologia de
vanguardia para ofrecer la alta
potencia en la banda Xy banda S.

Los modelos de radares FAR-2258 y
FAR-2268DS son los sucesores de los
modelos precedentes de la famosa y
popular serie FAR-2xX7 que se
encuentran a bordo de las flotas de
buques pesqueros atuneros
profesionales.

Estos nuevos radares de la serie
FAR-2xx8 proporcionan a los
usuarios el maximo rendimiento
con una gran capacidad de
deteccion y precision a larga
distancia, mejorados en

El nuevo radar de pesca en banda S
modelo FAR-2268DS.
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Sin necesidad de cambiar el Magnetron

P Imagen de Ecos mas clara y con menos ruidos.

La tecnologia de radar de estado solido FURUNO genera

nitidas imagenes de eco, lo que permite al observador
tener una ilustracion clara del area alrededor del barco,
incluidos los ecos mas débiles de embarcaciones pequenas.
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comparacion con los anteriores.
Ademas del manejo intuitivo y
nuevas funciones habilitadas por la
aplicacion de las ultimas
tecnologias.

Radar FAR-2258

Con una alta potencia de salida de
50 kW, es un radar excelente para

la deteccion de largo alcance.

El receptor nuevo y mejorado reduce
el ruido y asegura que incluso los
ecos mas débiles no se pierdany se
presenten claramente.

Radar FAR-2268DS

El beneficio de las antenas de banda
S radica no solo en la intensidad de la
senal de 60 kW, sino también en su
capacidad para detectar objetos que
no sean buques sin ser perturbados
por el clima o el oleaje del mar.

Con el FAR-2268DS, el usuario podra
detectar pajaros y, por lo tanto,
determinar mejor la ubicacién de
zonas de pesca.

Ambos modelos ofrecen nuevas y
muy utiles caracteristicas, como un
alcance maximo de Target Tracking™
(Seguimiento de Blancos) ampliado y
la escala maxima para el seguimiento
de blancos (TT) se ha ampliado de

32 NM a 48 NM.

En el FAR-2258, se ofrece el
seguimiento de un blanco a 40 NM
(modo de seguimiento relativo
activado).

Nuevo Echo Average EAV — EAV4

Mientras que el promediado de eco
convencional (EAV) se enfoca en
optimizar automaticamente los ecos
mostrados, es decir, eliminando los
ecos débiles e inestables, el nuevo
modo EAV ayuda a observar el eco en
la pantalla como si realmente lo viera
el ojo del operador, al visualizar la
diferencia de intensidad del eco con
suficiente precision y paletas de
colores incrementalmente variables.

ENTERNATIONAL SHIFBUILINNG EXHIDTION

FAR-2258: seguimiento de un blanco a 40 NM (modo de seguimiento relativo
activado).

Flotadores sobre una red y un cabo entre un buque cerquero y una embarcacion

ligera, detectados claramente con EAV4.

Ademas de los EAV1, 2y 3
convencionales, el nuevo EAV esta
disponible con EAV4 en el FAR-2258 y
el FAR-2268DS.

Funcion de Pléter disponible

como estandar

Gracias a la estandarizacion de esta
funciéon de marcado avanzado, se
admite operaciones de navegacion y
pesca con marcas en formas y colores
variables. Aumenta su nimero
maximo de Origin Mark (Marca de
origen) de 20 a 40 puntos, que
aparecen en una lista con su
informacion de distancia y rumbo
entre la ubicacion del cursory las
marcas.

AIS/TT personalizable

EI AIS/TT personalizable permite a

los operadores distinguir visualmente
cada blanco AIS/TT en la pantalla
asignando un nombre, cambiando

el color de los blancos / marcas /
trazas o cambiando la forma de

las marcas.

Menu AIS personalizado.

Ment TT personalizado
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> Antena nueva de radar FAR-2258.

Otras novedades de Furuno son el
Target Analyzer (Analizador de
Blancos) y el Fast Target Tracking
(Seguimiento Rapido de Blancos) que
permite el acceso instantaneo de los
datos COG / SOG / CPA / TCPA con un
solo clic. Ademas, proporciona la
adquisicion rapida y el seguimiento
preciso de los blancos, lo que ayuda
en la prevencion de colisiones.
Finalmente, se presentan nuevas
unidades de antena de nuevo diseno
que minimizan el impacto
aerodinamico e incorporan nuevos
radiadores de antena (XN30AF y
SN36AF).

» REDCAI, S.A,, electronica
marina para buques
mercantes y
profesionales

REDCAI es uno de los integradores de
electronica naval de los mas
destacados a nivel nacional, en
nuevas construcciones en astilleros,
llevando el mantenimiento de
importantes flotas y prestando
servicio técnico a todo buque que
solicite servicio de navegacion y
radiocomunicaciones.

La firma distribuye, disena, fabrica,
instala y da servicio a todos aquellos
usuarios de electronica marina que
necesiten, equipos de navegacion y
comunicaciones, de primeras marcas
mundiales con reconocido prestigio.

Desde hace anos, REDCAI, S.A. ha ido
incrementando su gama de equipos y
sistemas y es capaz de ofrecer un

paquete que cubra las necesidades de
cualquier barco en materia de equipos
de navegacion y comunicaciones
exteriores, comunicaciones internas,
entretenimiento a bordo, CCTV,
equipos de iluminacion y consolas de
puente, conformando una integracion
perfecta de todos los sistemas.

Redcai sigue apostando por las
Ultimas tecnologias y su adaptacion
al ambito de la electrénica marina.
Para ello, cuanta con la excelencia de
su equipo que aporta las soluciones
mas creativas y viables y el apoyo de
los fabricantes internacionales mas
importantes en varios ambitos, como
pueden ser FURUNO, ZENITEL,
SIMRAD, PELCO, BAZEPORT,
LUMINELL, WEATHERDOCK, JOTRON,
INTELLIAN o FLIR.

» Novedades JRC
en Navalia 2022

JRC Iberia esta presente en la edicion
2022 de Navalia Vigo exponiendo de
forma novedosa su AlphaDemoBus,
un mini bus que incorpora las
novedades de equipos para 2022 de
JRC/Alphatron y que se detallan a
continuacion.

Radar JRC serie JMR-5400
de disefio “Black Box”

Su alto rendimiento mejora
significativamente la deteccion de
corto alcance y la discriminacion de
los objetivos presentados en
pantallas de alto brillo con una
operacion intuitiva basada en iconos.
Ademas de los estandares de funcion
ARPAy AlS incorpora la posibilidad de
anadir funcién plotter con cartografia
C-MAP MAX.

Su rapidez de procesado garantiza,
incluso con mal tiempo, una imagen
de radar clara y objetivos claros. Con
la incorporacion de la tecnologia de
optimizacién patentada a la funcién
de eliminacion automatica de ecos
parasitos, la discriminacion de

T A N

> REDCAI desarrolla exponencialmente su presencia como integrador multisistema,
dando solucion a los diversos retos de electrénica marina y comunicaciones que

pueden plantearse a bordo.
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Radar JRC serie JIMR-5400 de diseio
“Black Box”.

imagenes a corta distancia ha
alcanzado un nivel completamente
nuevo.

JRC DynaPilot

Un complemento del piloto
automatico MFM. El sistema
completo DynaPilot MFM consta de
un piloto automatico MFM aprobado
por MED y un joystick. Es un sistema
de control de seguimiento o rumbo
modular homologado (hasta CAT-C)
disenado para adaptarse a
embarcaciones de cualquier tamano,
incluidas las embarcaciones de alta
velocidad. Integra algoritmos de DP
(posicionamiento dinamico) en el
hardware, reduciendo el tiempo de
respuesta y proporcionando una
experiencia de usuario inmejorable. El
DynaPilot cambia las reglas del juego
y hace que la tecnologia DP esté
disponible para cualquier navegante.

Gracias a su nivel de discriminacion,
el radar es capaz de detectar la
senalizacion de las redes de pesca a
flote; algo poco habitual. Para los
buques pesqueros que naveguen muy
cerca unos de otros este aspecto de la
seguridad es de suma importancia.

Sistema Multifuncion ALPHATRON
modelo Alpha-MINDS

VHF con DSC Clase A JRC modelo
JHS-800S.

Basado en la nueva plataforma de
software desarrollada internamente,
denominada Lynx. Lynx es una nueva
plataforma de automatizacion

VHF con DSC Clase A JRC modelo
JHS-800S

Diseno moderno con posibilidad de
montaje sobremesa o empotrado y
pantalla tactil color de 5”. Posibilidad
de conectar la NCM-980 a una
segunda estacion con el mimo diseno
y funciones. Ademas del altavoz
incorporado en el frontal, se puede
conectar por via bluethooth un
potente micro/altavoz inalambrico.
Medidas iguales a las del modelo
6222 de SAILOR que permiten un
retrofit facil y rapido.

Sistema Multifuncién ALPHATRON modelo Alpha-MINDS.

flexible con una GUI flexible para
monitorear y controlar todo tipo de
equipos a bordo de una embarcacion.
El Alpha-MINDS estda equipado de
serie con una pantalla tactil de alta
resolucion de 26 pulgadas, con
posibilidad de seleccionar diferentes
modulos para construir el sistema
segun la demanda del cliente.

Piloto automatico ALPHATRON
modelo AlphaPilot MFS-V

De disefio moderno y pantalla tactil
color de 5”. Auto adaptativo, de
configuracion flexible y operacion
simple e intuitiva. Aprobado IMO para
embarcaciones de hasta 3000GT,
incluyendo alta velocidad. Todos los
opcionales FU, NFU y switches
incorporan botones dimmer y mute y
se conectan via CAN bus con la
unidad de control.

JRC se encuentra en el stand nimero
A19 de Navalia.

Para mds informacion:

JRC Iberia E. sales@jrc-iberia.com

Piloto automatico ALPHATRON modelo AlphaPilot MFS-V.
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La empresa alemana WISKA,
(literalmente Wasserdichte
Isolierstoffgekapselte
Kabelarmaturen (Cableado
encapsulado en material aislante a
prueba de agua), es uno de los lideres
mundiales en la fabricacién de
productos eléctricos para entornos
marinos que se presenta en Navalia.

Con mas de 100 anos de experiencia
dentro del sector, ofrece soluciones
para sistemas de iluminacion
maritima, equipos eléctricos, tomas
de corriente para contenedores
refrigerados y sistemas CCTV.

Presente en todo el mundo, Wiska
ofrece todo tipo de soluciones de
iluminacion caracterizadas por su
robusto diseno y eficiencia
energética, aptos para cualquier
aplicacion.

Cuando la iluminaciéon LED se utiliza
en el sector maritimo, los productos
han de cumplir unos requisitos
estrictos y exigentes: alto
rendimiento luminico, minimo
mantenimiento, larga vida util y alta
resistencia a la intemperie,
especialmente cuando se trata de
iluminacion exterior.

Electricidad

=
\

> La empresa alemana Wiska presenta una nueva generacion de luces LED para buques.

Wiska combina su experiencia en
plasticos con conocimientos en
tecnologia LED para ofrecer sistemas
de iluminacién que cumplen los
requisitos para un correcto
funcionamiento en alta mar.

La luminaria multifuncién LED 4000
es ya un clasico de la serie de
iluminacion Wiska. Fue la primera
luminaria LED producida para el
mercado maritimo que se fabricé con
plastico. Desde entonces ha
demostrado su eficacia durante miles
de horas de funcionamiento en todo
el mundo.

Lo que hace especial a la luminaria,
certificada por DNV GL, es que consta
de un minimo de componentes del
sistema y no necesita
mantenimiento. Al prescindir de la
carcasa habitual para la luz, hay
menos necesidad de adquiriry
almacenar piezas de repuestoy la
instalacion se simplifica
considerablemente.

El largo proceso de atornillary
desatornillar una carcasa para
sustituir la fuente de luz ya no es
necesario, ya que el tubo de luz LED
se coloca simplemente en el soporte
sin necesidad de herramientas
adicionales. Gracias al concepto de
transpirabilidad, el sistema eléctrico

estandar es mas resistente a la
humedad y la condensacion y, por
tanto, a los cortocircuitos y la
corrosion, lo que proporciona una
mayor seguridad de
funcionamiento.

Los sistemas de iluminacion LED son
la primera opcién entre los
disenadores y constructores de
buques cuando se trata de eficiencia
energética y costes. Por este motivo
Wiska ha lanzado otros desarrollos
propios de LED ademas del 4000.
Concretamente, el proyector LED
5000y la luminaria LED Ex 4201,

con amplios desarrollos adicionales
que funcionan de forma adn mas
eficiente para reducir el consumo de
energia y los costes.

El éxito de la luminaria multifuncion
LED 4000 fue una buena razén para
que Wiska ampliara su gamayy,
aplicando sus anos de experiencia
en el area Ex y de LED, desarroll6 la
luminaria LED EX 4200, certificada
seglin ATEX e IECEx y apta para su
uso en areas peligrosas de la zona 1,
fabricada con materiales libres de
corrosion, plastico y acero
inoxidable.
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> La luminaria LED Ex 4201 de Wiska ha visto modificado su disefio para asegurar mas

resistencia al impacto a y las vibraciones.

Gracias a su diseno optimizado y peso
reducido, la nueva version 4201
facilita aun mas el montajey la
instalacion, su caja de conexiones es
facilmente accesible y la propia
luminaria es aun mas resistente a

los impactos y las vibraciones.

La ultima innovacién de Wiska para la
iluminacion maritima es el proyector
LED 5000. Con una extraordinaria
duracion de vida de los LED, a una
temperatura ambiente medida de
+45°C proporciona 120.000 horas de
luz. Su potencia no se atenua al
aumentar la temperatura, como en el
caso de los incendios, lo que favorece
la seguridad. Puede utilizarse en
numerosas zonas de la cubierta y
debajo de ella.

Como expertos en la fabricacion de
plastico, Wiska ha disefiado y
desarrollado una carcasa de plastico
Unica para el proyector LED 5000,
que conduce el calor asegurando
que la unidad se mantenga fria. Al
no utilizar metal directo en el
modulo, el LED 5000 es resistente al
agua de mar y anticorrosivo, lo que
lo convierte en una unidad
extremadamente robusta para
entornos extremos.

Los focos, suministrados por el
Grupo Elektra, son adecuados para
todos los buques en navegacion
maritima e interior, desde
mercantes hasta unidades de
Defensa, vigilancia costera, SAR,
Policia, Aduanas y bomberos.

A la hora de seleccionar la
iluminacién LED adecuada, las
especificaciones de vida util son
cruciales. Pero, ademas de tener en
cuenta la disminucion del flujo

> Proyector LED 5000.

luminoso de los chips LED a lo largo
del tiempo, también es importante
verificar la vida util de todos los
demas componentes de la
luminaria.

La vida util nominal indica las
condiciones en las que se aplica la
vida atil del sistema especificada y se
refiere principalmente a los chips LED,
considerando los factores L [%] /
B [%]yTa[°C], siendo:
- Valor L = @ Mantenimiento del
lumen del LED en % cuando se
alcanza la vida util.

- Valor B = % de LED por debajo del
valor L.

- Valor Ta = Temperatura ambiente.

NOTA. Si no se indica ninguna
temperatura ambiente para la vida util
indicada, siempre se refiere a @Ta +25 °C.
Si sélo encuentra una cifra sobre la vida
util del LED y nada mas, siempre se
aplica lo siguiente: L70/B50 @Ta +25 °C.

Todos los factores pueden influir
individualmente en fuertes cambios
en la vida util de los LED. Para
necesidades particulares en

la planificacion de la iluminacion,
Wiska recomienda solicitar siempre
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estos datos clave al comparar
diferentes luminarias. De este modo,
podra asegurarse de encontrar su
solucién individual.

» Control e
instrumentacion IESA

IESA nacié en 1996 con el objetivo
principal de dar solucién a las
necesidades de control de procesos,
inicialmente en el sector naval, pero
ampliando con el tiempo su radio de
accioén a los sectores industrial y
terciario.

Para ello, ha venido realizando
mantenimientos, reparaciones e
instalaciones eléctricas, hidraulicas y
neumaticas a gran nimero de
empresas (astilleros, navieras,
sectores ferroviario y aeronautico),
haciéndose con un prestigio
reconocido en el sector naval.

La firma trabaja en la instrumentacion
incluyendo la calibracion en
laboratorios propios, instrumentacion
de las areas de presion, fuerza,
temperatura, dimension, electricidad,
par y dimensional, con acreditacion
ENAC N° 278/LC10.246.

Durante el ejercicio 2021/2022 cabe
destacar:

- Instalacion y puesta en marcha
de innumerables sistemas de
BWTS (Sistema de tratamiento de
aguas de lastre), sistemas
disefiados para eliminary
destruir/inactivar organismos
biolégicos (zooplancton, algas,
bacterias) del agua de lastre.

- Fabricacion, instalacién y puesta
en marcha de sistema de control
de calefaccion para salén del
buque “Napoles” de la naviera
Balearia.

- Remotorizacion del ferry “Avemar
Dos” de Balearia, con la
Instalacion eléctrica del retrofit

> El “Avemar Dos” de la naviera Balearia.

en el que se sustituyeron los
cuatro motores principales y se
actualizé el sistema de control de
todo el buque.

- Para Dragados Offshore, el sellado
de pasantes de la plataforma
Dolwin6, utilizando material de
FireSeal AB, siendo IESA
distribuidor oficial de la empresa
lider en sistemas de sellado de
pasos para cables y tuberias a
través de mamparos y cubiertas.

> Buque escuela “Juan Sebastian Elcano”.

- Trabajos en el “Juan Sebastian
Elcano”, con el suministro e
instalacion de los sensores de
nivel en todos los tanques de
combustible, agua dulce, y aguas
grises del buque.

- Para el Consorcio de transporte de
la bahia de Cadiz, adecuacion de
la planta eléctrica de tres de sus
buques.

Ademas de los trabajos mencionados,
IESA continua con mantenimientos
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montaje y mantenimiento de instalaciones eléctricas,
ay automatizacion para los sectores naval,

El mar es
nuestro habitat

Somos especialistas en instalaciones eléctricas y reparaciones
para buques.

Nuestro habitat natural es la industria naval lo que nos da una
amplia experiencia en sus peculiaridades, plazos e importancia
de nuestra labor dentro del ecosistema total de esta industria.

La electricidad es
nuestra esencia

En Fase somos y nos avala nuestra experiencia.

Todo nuestro equipo humano, desde los técnicos a los puestos
directivos cuentan con una amplia experiencia siempre ligada a
desarrollos eléctricos

Servicio global

Reparaciones e instalaciones en cualquier parte del mundo.
Contamos con el equipo humano y técnico para poder solventar
cualquier reparacién o nueva instalacion en cualquier punto del
mundo, sea puerto o alta mar.

Naval / Industrial y comercial / Civil / Cuadros eléctricos / Electromecanica fasepower.com

+34 986 907 887 © ¢/ Colén 20. Bajo. 36201 VIGO

info@fasepower.com &) Puerto Pesquero Este, Nave 19 36900. MARIN
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eléctricos de los sistemas a bordo de
los buques, ya sean motores,
alternadores, tarado de automaticos y
calibraciones. Un ejemplo es la
reparacion del alternador de cola
(3750KVA), danado en sus devanados
de estator y ndcleo, perteneciente al
buque “Recorder”, extrayendo el
alternador practicando las cesareas
pertinentes a la estructura del buque.
Mientras que el alternador era
reparado se instalaron dos
generadores auxiliares temporales de
apoyo a la planta eléctrica del buque,
conectados y sincronizados con el
cuadro principal del mismo.

> Fase Service Partner, S.L.

Fundada en Vigo en el ano 2015, Fase
esta dedicada al diserio, montaje y
mantenimiento de instalaciones
eléctricas, electromecanicas y
automatizaciones para los sectores
naval, industrial y comercial.

Consciente de la necesidad de afrontar
los nuevos desafios de los mercados y
aprovechar las oportunidades que
estos ofrecen, en Fase han realizado
un gran esfuerzo durante los ultimos
anos en implementar en su actividad
la innovacion tecnolégica. En 2022
informa haber alcanzado todos los
objetivos propuestos en su plan
estratégico 2019-2021, donde se ha
puesto énfasis en la mejora de los
procesos operativos.

En estos anos, Fase se ha posicionado
como referente en su sector para los
principales armadores, ademas de
ampliar su actividad a los todos los
puertos espanoles y realizar de
manera habitual trabajos en Asia,
Africa y América, pudiendo hacerse
cargo de reparaciones o instalaciones
en cualquier parte del mundo ya sea
en puerto o en alta mar. Fase aporta
un servicio integral en lo que se
refiere a la instalacion, reparacion y
mantenimiento eléctricoy
electromecanico de los buques.

Ademas, Fase ha ampliado su
catalogo de servicios, con destacadas
automatizaciones de sistemas de frio
y de desarrollo e implementacion de
maquinaria de pesca, pudiendo
aportar asi a sus clientes un servicio
global, consiguiendo mayor agilidad,
facilidad de gestién para el armador
o astillero y aportando el mismo nivel
de calidad en el desarrollo de toda

la obra.

La empresa inicia en 2022 una nueva
andadura basada en los valores con
los que ha alcanzado los logros
actuales, como son la calidad, el
enfoque al servicio, capacitacion,
sostenibilidad, eficiencia e
innovacién, para desarrollar su nuevo
plan para los proximos tres anos,
donde se tendran en cuenta los retos
que tendra que afrontar desde la
situacion actual de su sectory su
proyeccion futura:

La construccion, las reparaciones y el
mantenimiento deben priorizar la
seguridad de los propios buques y de
las personas que los tripulan,
economizar recursos y cumplir las
regulaciones internacionales y
nacionales, manteniendo en el tiempo
la eficiencia y la rentabilidad, ademas
de la permanente actualizacién en
materia de equipos y sistemas.

Las reparaciones y el mantenimiento
navales ha de conseguir que el
tiempo de detencion y varada de un
buque sea lo mas corto posible,
ademas de ofrecer la posibilidad de
incorporar en los buques nuevos
materiales y equipos, detectando
carencias y debilidades, mejorando
disenos constructivos, aumentando
asi la productividad y la eficiencia. El
correcto mantenimiento de un buque
tiene un indudable peso econémico
en los costes efectivos de todo su
ciclo de vida.

> Pruebas en taller de las consolas
eléctricas de Fase, antes de su
instalacion en el buque.

La industria naval, el transporte
maritimo y la pesca son sectores que
se enfrentan a muchos desafios.
Cada vez mas, los buques deben
responder a normas mas exigentes
que tiendan a la neutralidad de las
emisiones y la descarbonizacion,
donde la instalacion de propulsion
eléctrica esta cobrando mas fuerza.
FASE, esta presente en la
introduccion de la digitalizacién y la
tecnologia necesaria para mantener
la competitividad en un entorno
cada vez mas globalizado. La
necesidad de renovarse y seguir
innovando para una mayor
productividad y sostenibilidad se ha
vuelto un requisito indispensable, a
la vez que resulta necesario alcanzar
un conocimiento especializado y
exhaustivo en actividades complejas
y de elevada exigencia técnica.
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» Contrato Cotecmar -
Frizonia

finales de enero de 2022,

los astilleros de la empresa
estatal colombiana Cotecmar
(Corporacién de Ciencia y Tecnologia
para el Desarrollo de la Industria
Naval Maritima y Fluvial) y la
espafola Frizonia firmaron el contrato
por el que la empresa especializada
en refrigeracion y climatizacion se
encargara del desarrollo del sistema
HVAC del buque PAF-L (Patrullera de
Apoyo Fluvial Liviana), para la Armada
de Colombia.

El Astillero ha iniciado la construccion
del nuevo buque, que contara con

30 metros de eslora, 7 metros de
manga y tendra una capacidad de

Habilitacion

> Un camarote piloto de Oliver Design, como modelo de la actualidad y tendencias en la habilitacién de buques.

dotacién de hasta 43 personas. Estas
versatiles unidades estan
especializadas en la lucha no
convencional, tanto en rios como en

st b,

costas, y estaran especialmente
artillados para operar en corrientes
de agua con un minimo de un metro
de profundidad.

> Imagen de una Patrullera Fluvial Liviana en servicio para la Armada de Colombia.
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Su mision es el patrullaje fluvial, pero
pueden ser desplegados como buque
cisterna, lo que le proporciona una
alta flexibilidad operativa. La Armada
de Colombia se beneficiara de su
gran capacidad ofensiva, dado que el
barco cuenta con un alto poder de
fuego, combinado con una eficaz
proteccion balistica.

Las dos empresas firmantes tienen
un extenso historial de
colaboraciones para la Armada de
Colombia, pudiendo destacar
proyectos como los buques de
desembarco anfibio (BDA), Patrulleros
de costa (CPV), el Buque Escuela ARC
“Gloria” y el buque balizador “Isla de
Alburquerque”.

> Trabajos de
Oliver Design

Los astilleros holandeses Damen han
completado la reforma del yate "Lou
Spirit” que, tras un cambio de
nombre, tiene un nuevo armador.
Construido en 1979 por Elsflether
Werft, en 2004 ya fue extensamente
reformado y modernizado en Atenas,
contando con una habilitacion interior
redisefada por Luiz de Basto (Miami).

> Elyate actualizado en astilleros Damen y redisenado por Oliver Design.

En 2017 sufrié un nuevo remodelado
y ahora la firma de arquitectura y
disefio naval Oliver Design (Getxo)
ha tomado en sus manos este
buque de 55,60 metros de eslora y
655 GT para remodelar su
acomodacion.

El prototipo de la acomodacion se
ha prefabricado al 100% en Vigo en
colaboracion con Carpinautic.

Se trata de proyecto importante
para Oliver Design ya que es

> Modelo de camarote propuesto por Oliver Design.

un diseno de interiores y ejecucion
“llave en mano” de todas las zonas

nobles de un yate de 65 m de eslora.

El diseno interior se esta realizando
al maximo detalle incorporando
todos los elementos tanto
decorativos como de integracion de
los diferentes sistemas en un estilo
clasico-contemporaneo, con la
utilizacion de maderas de roble,
mamparos imitacién pintado veta
vista y forros tapizados.

> Aseo de un camarote.
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Panelship en
Navalia 2022

En la edicion de 2022 de Navalia,

Panelship muestra las siguientes

novedades para la habilitacion de
buques:

- Vinotecas refrigeradas de alta
gama fabricadas a medida.

- Mddulos de aseo ultraligeros
con optimizacién de espacio.

- Puerta A-60 frigorifica.

En su extensa gama siguen
presentes los sistemas modulares,
equipamiento de cocinas,
gambuzas y elementos en acero
inoxidable.

» Nauteka en Navalia

Si el ano 2022 auguraba una travesia
por el desierto, el actual ejercicio se
ha convertido en uno de los mejores
anos para la empresa Nauteka. El
trabajo de internacionalizacion que
durante anos ha estado
promoviendo la firma gallega ha
comenzado a dar sus frutos ante la
demanda recibida, al punto de tener

o
-

N .I g ey
> Trabajos de Nauteka en el “Bima Suci”.

> Uno de los médulos de aseos para
buques y plataformas offshore de
Panelship.

que renunciar a alguno de los
proyectos demandados.

Uno de los paises donde mas presente
estara Nauteka en 2022 es Alemania,
donde tiene un pedido para 5 veleros
de entre 70 y 80 pies de uno de los
astilleros mas prestigiosos de ese pais,
Y Yachts, que han confiado en

Nauteka para suministrar e instalar
las cubiertas en sus embarcaciones.

También en Holanda siguen
trabajando en los dos proyectos
iniciados el pasado ano 2021. Uno de
los astilleros mas importantes a nivel
mundial cuenta con la presencia de un
numeroso equipo de personal de la
empresa del Morrazo desde hace mas
de un ano, instalando las cubiertas de
teca del velero y el yate a motor que
estan construyendo, ambos de mas de
100 metros de eslora.

En Espana, el trabajo de cubiertas se
centra en un 70 por ciento en buques
de entre 10 a 30 metros de eslora.
Hasta la fecha, en 2022 salieron de
sus instalaciones mas de una centena
de embarcaciones de pequefa eslora.
Hasta el mes de julio deberan expedir
en torno a 2 500 m2 de cubiertas
adicionales. Los principales astilleros
de yates espafoles de menos de

30 metros siguen confiando en
Nauteka para equipar sus naves con
cubierta de teca.

La innovacién y la preocupacion por el
medio ambiente y la sostenibilidad de
los bosques esta presente en la

> Casetas en las cubiertas del velero de crucero “Sea Cloud Spirit”.
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agenda de cualquier empresa que
utilice madera para sus productos. Por
ello, Nauteka ha iniciado la
incorporacion a su catalogo de nuevos
productos con este requerimiento.

Desde hace medio ano es distribuidor
oficial para Espafa, Portugal y sur de
Francia de la Java Supreme Teak, una
esencia de Indonesia con todas las
certificaciones ambientales exigibles
y unas caracteristicas y propiedades
muy similares a la teca de Birmania.

A raiz del acuerdo que Nauteka ha
firmado con la compafniia indonesia,
estan empezando a llegar nuevas
oportunidades, primeras consultas de
informacion, peticion de
presupuestos y de informacion en
general acerca del producto. Existe
interés principalmente desde
prestigiosos astilleros del Reino
Unido, donde la importacion de la
teca de Birmania esta prohibida como
sancién a la sangrienta dictadura de
la junta militar (abril 2021). En este
momento las conversaciones se
encuentran avanzadas para poder
iniciar una estrecha colaboracion.

Los grandes veleros y buques escuela
siguen siendo uno de los principales
clientes para la empresa. Desde hace
varios anos Nauteka se ha convertido
en uno de los principales
suministradores de cubiertas de teca
y otros elementos de madera del
exterior de este tipo de buques, como
regalas, casetas y bancos, entre otros.
“Bima Suci”, “Sea Cloud Spirit”, “BAP
Unién” y “Cisne Branco” son algunos
de los grandes proyectos que figuran
en su trayectoria

Navalia supone nuevas oportunidades
para las empresas participantes en el
evento y Nauteka también esta
presente en este escaparate para las
empresas espanolas, donde espera
consolidar nuevos acuerdos.

Nauteka estd en el stand F14
de Navalia.

> Cubiertas de Nauteka en la cubierta del buque escuela “Cisne Branco”.

» Gabadi, construccion
modular

La empresa de habilitacién naval
Gabadi viene desarrollando proyectos
de construccion modular desde hace
mas de quince afnos, tanto en el
mercado civil, como en el military
offshore.

Las ventajas competitivas de este
tipo de construccion, especialmente
en cuanto a mddulos
habitacionales, son que permiten
adelantar trabajos que de otra
forma habria que realizar a bordo,
reduciendo los tiempos totales de
instalacion, y permitiendo muchas

> Camarote con aseo modular de Gabadi a bordo de los submarinos S-80.
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veces el trabajo en talleres externos
al astillero. En estos proyectos,
Gabadi se ocupa de los procesos de
diseno, ingenieria, fabricacion,
logistica, integracion y coordinacion
con el resto de los componentes
del buque.

Entre los distintos tipos de
construccion modular realizados por
Gabadi encontramos desde los mas
usuales, como aseos modulares de
distinto tamarno, pasando por
cabinas (camarotes) completos,
hasta un médulo habitacional
desmontable para 180 personas.

Los aseos modulares

convencionales, se fabrican en UN SISTEMA DE MODULdS
distintas gamas, tanto para buques A HABITACIONALES CONTENORIZADOS
de crucero como para buques _ PARA PLATAFORMAS OFFSHORE

militares. La fabricacién de aseos
modulares consiste, en la mayor

parte de los casos, en la produccion En el caso de cabinas (camarotes) por lo que también se incrementan
en serie de varios tipos de modulo modulares, habitualmente son de las limitaciones técnicas y
un tamano superior al de los aseos, econdémicas en la logistica.

(en funcioén de los requerimientos
del cliente), suministrandolos
completamente acabados para su
montaje a bordo.

En determinados proyectos en los
que el volumen de los médulos es
de gran tamano, o, en casos en los
que el astillero dispone de un taller
de fabricacion de cabinas (como
sucede en los modulos de aseo para
cruceros), es frecuente suministrar
en componentes para minimizar los
costes en transporte e incluso
facilitar el transporte de larga
distancia. En estos casos es

fundamental la estandarizacion de ‘ UN S|STMADEODULOS =
. . HABITACIONALES CONTENORIZADOS
los componentes, asi como un nivel PARA PLATAFORMAS OFFSHORE

de integracion de piezas muy
elevado, de forma similar a como
funciona la industria de la
automocion.

> Modulos para plataforma offshore, dentro del proyecto SIMHO.



Este tipo de producto se suele
realizar para clientes cercanos.

En particular Gabadi, ha fabricado
y suministrado este tipo de
cabinas en diversos buques,
fundamentalmente militares.

Precisamente al tener en cuenta
estas limitaciones, ademas de
otros factores de mercado, la
empresa desarroll6 SIMHO
(“Slstema de Médulos
Habitacionales para plataformas
Offshore"), un proyecto 1+D
subvencionado por el CDTI por

el cual se disené y patenté un
sistema Unico en el mundo, basado
contenedores maritimos
convencionales, y focalizado en el
mercado offshore principalmente.
Su caracter modular permite
montar y desmontar con facilidad
bloques mas complejos que se
pueden adaptar perfectamente
para adaptarse a los requisitos
establecidos por el cliente.

Este sistema permite una
importante optimizacion de plazo
y coste al posibilitar la
construccion de los diferentes
maddulos en unas instalaciones
dedicadas, para ser posteriormente
enviados a cualquier parte del
mundo por transporte
convencional (camidn, tren, barco,
etc.) completamente habilitados y
con todos los servicios instalados.
Una variacion de este proyecto [+D
se ha conseguido comercializar
recientemente en forma de
modulo habitacional en una
plataforma petrolifera en el Golfo
de México.

Este modulo debia alojar
temporalmente a 180 personas
durante la puesta en marcha de la
plataforma en el campo, y

posteriormente ser desmontado
para poder usar en otros
proyectos. Esta compuesto por

33 contenedores incluyendo todos
los servicios, como cocina,
lavanderia gambuzas, zonas
comunes, planta séptica, planta de
generacion de agua dulce, local de
cuadros y transformadores, asi
como la estructura soporte
resistente a sismo y las escaleras
de acceso.

Panel de aluminio Clase B
(ISONELL B50Al)

Gabadi, dentro de su estrategia de
desarrollo de nuevos productos
para habilitacion naval, ha venido
desarrollando en los Ultimos afos
nuevos productos dentro de su
gama de paneles (mamparos o
techos) y puertas de habilitacion
resistentes a fuego.

Con los nuevos requerimientos
establecidos por los organismos
internaciones en cuanto a
aislamiento acustico, se ha visto
como una necesidad, al mismo
tiempo que una oportunidad, el
evolucionary desarrollar estos
nuevos productos, que se han
incorporado en los Ultimos anos en
el catalogo tanto de Gabadi como
de su filial Isonell.

Al mismo tiempo, la incorporacion
de los buques militares dentro de
una normativa especifica dentro
de las Sociedades de Clasificacion,
tanto en el aspecto de resistencia
al fuego como de aislamiento
acustico, se ha visto como una
nueva oportunidad de posicionar
en el mercado un producto
totalmente novedoso que permita
no incrementar de forma notable
el peso respecto a las soluciones

LIA
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tradicionales empleadas en este
tipo de buque, como los paneles de
aluminio con nucleo de nido de
abeja.

Hay que tener en cuenta que el
ratio de peso entre un panel de
habilitacién convencional y uno de
nido de abeja puede ser de 2:1, por
lo que las nuevas exigencias en
materia de cumplimiento de unos
determinados niveles de
resistencia al fuego supondrian un
enorme impacto en peso en este
tipo de buques. Al mismo tiempo
se ve la oportunidad de posicionar
un producto eficiente y mucho
mas ligero en otros mercados,
como buques rapidos, buques con
mucho volumen de habilitacion,
como cruceros, etc.

Por todo ello, Gabadi ha
desarrollado y conseguido
certificar un nuevo panel
utilizando aluminio en lugar de
acero galvanizado, el panel B50AI.
Se trata de un panel divisional tipo
sandwich de 50 mm de espesor y
que cumple con la clasificaciéon de
resistencia al fuego B-15, llegando
incluso durante el ensayo a
satisfacer los requisitos para una
construccion ligera clase A-30.

Esta compuesto por chapas de
aluminio en las caras vistas y con
un nucleo de lana de roca de alta
densidad. El acabado del mamparo
puede ser mediante recubrimiento
de PVC o bien con pintura. La
principal ventaja que ofrece este
panel es su bajo peso, reduciendo
en casi un 40% el peso de un panel
estandar de similares
caracteristicas. Por ello, es ideal
para soluciones o proyectos que
tengan unos requisitos altos en
este aspecto.
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Seguridad maritima y salvamento

n los Ultimos afos se ha

detectado un incremento del uso
de boyas de playa adaptadas como
balizamientos temporalesy,
Ultimamente, para balizamientos
definitivos. El aumento se debe, sobre
todo, a su econdmico coste y ligereza,
pe precisando de muy pocos medios
para su instalacion.

Las boyas de playa suelen presentar
problemas en relacién con:

+ Sus dimensiones reducidas,
incumpliendo con los
requerimientos de la IALAy de
Puertos del Estado en cuanto a
area visible y plano focal.

+ Su poca estabilidad, debido a la
falta de contrapeso y el no estar
equipadas con linternas y marcas
de tope. Si no son instaladas con
rigurosidad, se desestabilizan
facilmente.

+ Su baja resistencia: la unién a la
cadena se hace mediante un asa
de plastico que acostumbra
romperse.

Para solventar estos problemas,
Almarin ha desarrollado una nueva
boya, la B1250A, la mas compacta de
su gama Balizamar. Es una boya que
mantiene la filosofia de Almarin de
usar un flotador de una sola pieza y
estructura de acero galvanizado con
una chapa central para la transmisién
de cargas, caracteristica de toda la
gama Balizamar. Por primera vez la
marca diurna también es

rotomoldeada de una sola pieza.
Contiene en su interior un reflector
de radar.

El objetivo consiste en ofrecer un
equipo robusto y de calidad, de peso
reducido, y que cumple con los
requerimientos de tamano y alcance,

> La nueva boya de playa de Almarin, modelo B 1250 A.
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con la estabilidad que proporciona el
empleo de contrapesos, que ofrece
una facil paletizacion y
almacenamiento gracias a su anilla
de amarre integrada.

En Portugal, la Autoridad Portuaria de
Aveiro ya ha adquirido 30 unidades
para el balizamiento definitivo en un
canal de navegacion.

» Renovacion del
balizamiento maritimo

Los puertos de Vilanova i la Geltrg,
Arenys de Mar y Mataroé han
renovado parte de su balizamiento
maritimo de la mano de Almarin, con
el objetivo de adaptarse a la nueva
normativa de Puertos del Estado y
proporcionar una navegacion mas
segura. La empresa publica Ports de la
Generalitat y el Consorci Port de
Mataré han sido las entidades que
han apostado por esta mejora en sus
puertos.

La nueva senalizacion incrementa
la seguridad maritima, gracias a

los nuevos postes que proporcionan
una mayor visibilidad diurna,

s P i
> Balizamiento renovado en puertos
de Cataluna.

> Lalizas distribuye todo tipo de equipos y elementos de seguridad y salvamento en

la mar.

en comparacion con las anteriores
balizas. Entre las actuaciones mas
relevantes destaca la baliza de babor
del nuevo contradique en Vilanova y
la Geltru, asi como una baliza entera y
otra modular en el Puerto de Mataro.

Esta dltima ha sido fabricada con este
sistema para facilitar el traslado
hasta su ubicacion. Por otro lado, en
Arenys de Mar se ha reemplazado
una senal por otra con mayor
potencia. Almarin ha llevado a cabo la
inspeccion y la adaptacion a la nueva
normativa de senalizacion maritima,
asi como la fabricacion de las balizas
y la supervisién de la instalacion.

> Equipos Lalizas
de seguridad

La empresa griega Lalizas Life Saving,
especializada en equipos de
salvamento y seguridad maritima con
representacion en mas de 130 paises,
dispone de su distribuidor oficial,
Lalizas Espafa S.L., ubicado en

La Linea de la Concepcion — Cadiz.

La firma de Atenas fabrica balsas
salvavidas, chalecos de espuma e
hinchables, luces de chalecos, aros
salvavidas, luces flotantes, trajes de
inmersion, respiradores EEBD
(Emergency Escape Breathing Device),
zafas hidrostaticas para balsas,
extintores, trajes de bombero,
mangueras contraincendios con
racors tipo Barcelona, Storz,
Nakazima, UNI, sefiales IMO, etc.

Ademas, como distribuidores de
pirotecnia Comet y radiobalizas
Ocean Signal, cuanta con bengalas,
cohetes, botes humo, MOB,
lanzacabos, radiobalizas siniestro,
radiobalizas personales, radiobalizas
MOB AIS(Man OverBoard), SART
(Search And Rescue Transponder)
telefonia y radio VHF, etc.

> Autonomos sobre y bajo
el agua
La empresa Nautilus Oceanica S.L

(Madrid) distribuye para Espafay
Sudameérica los productos de la
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ingenieria canadiense Seamor Marine
Ltd, empresa pionera en el desarrollo
y fabricacién para el mercado
mundial de ROV (Remotely Operated
Vehicles) de inspeccién y de
submarinos operados a distancia.

En el catalogo de sus productos
destaca el Micro-AUV (Autonomous
Underwater Vehicle) YUCO, capaz de
navegar bajo el agua sin necesidad
de intervencion humana, para la
investigacion oceanografica y el
seguimiento medioambiental. Esta
equipado con un sistema de
navegacion inercial (INS) integrado
con el sensor de velocidad Doppler
(DVL), el profundimetro y el
planificador de misiones (SEAPLANB).

Por su parte, el ROV de Seamor
Marine se caracteriza por un
acabado robusto, una profundidad
nominal de trabajo de 300 metros,
con opcion a llegar a los 600 metros,
comunicacion a superficie mediante
cable de par trenzado o fibra 6ptica,
alimentacion desde superficie, panel
de control con LCD integrado y
capacidad de integrar una gran
diversidad de equipos, como sonar
de visién submarina, ecosonda
multihaz, etc.

Nautilus Oceanica también
comercializa el Vehiculo de
Superficie No Tripulado USV
(Unmanned Surface Vehicle),
modelo SB100Pro de la compania
GPA Seabots, con sede en Barcelona.
La maquina es una plataforma
versatil y multifuncional para aguas
continentales y preparada
optativamente para albergar todo
tipo de herramientas: ecosondas
multihaz de alta resolucion o
monohaz, sonar, y sondas
multiparamétricas WiMo de NKE
Instrumentation.

El AUV Yuco distribuido por Nautilus Ocednica.

TELEMETRIA

de largo alcance

RANGEFINDER

anticolisiones programable

FPV CAM

Real-time full HD

PAYLOAD BAY

alta versatilidad

GNSS RTK

True Heading

BLACKBOX

Full features Autopiiot

MOTOR X2

alta maniobrabilidad

CASCO

composite alts prestaciones

ROV de Seamor Marine comercializado por Nautilus Oceanica.

La empresa Viking presenta

en Navalia sus nuevos sistemas
marinos de evacuacion Viking
Evacuation Dual System (VEDS), con
el sistema VEDC (Viking Evacuation
Dual Chute).

Aptos para alojar hasta 153 personas
en las balsas salvavidas, y
acompanados por los toboganes tipo
Helix, el Sistema VEDS de Viking se
basa en la sencillez y la operatividad

maxima. Con un total SOLAS de
capacidad para evacuar 918 personas
desde un buque en apenas

30 minutos, el sistema esta disenado
para proteger al pasajey

la tripulacion en los mayores buques
de crucero del mundo.

Los VEDS han recibido el Médulo final
B de aprobacién certificado por DNV
GL. Para logar este certificado, los
VEDS han debido pasar a través de un
extensivo programa de pruebas,
verificando su funcionalidad en
situaciones extremas.



NAVALIA

> Prueba del sistema VEDS en puerto, mediante estructura que simula el costado de
un gran buque.

Entre otros ensayos, en febrero de
2022 el Sistema ha superado pruebas
en mar abierto y fuerte oleaje, con
prueba de flotacion libre en ajuste
20/10 y ensayo de despliegue en
alturas de funcionamiento situadas a

22 metros de la superficie del océano.

——

> Ensayo del sistema de Viking en mar abierto.

Para grandes buques
de crucero

El Helix de Viking tiene las siguientes
especificaciones:

i
—

70 por ciento de disminucion en
piezas técnicas que en su sistema
predecesor (MES).

No precisa hidraulica, al trabajar
por gravedad.

- Sin cabos ni amarres al costado
del buque.

Disenado para adaptarse en
cubierta del buque.

- Facil manejo para la tripulacion.

- Incluye tres balsas para
153 personas cada una.

- Capacidad para evacuar
459 personas.

- Evacuacion de 918 personas en
30 minutos, anadiendo baldas
extra.

Se puede observar el funcionamiento
y pruebas de VEDS con mala mar en
el enlace: https://wwwyoutube.com/
watch?v=DUxXIMCjyhs

Altura de trabajo hasta 22 metros.
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All VIKING MES solutions are supported by our unique global service
network and cost-effective Shipowner Agreements, to ensure convenient
and effective turnaround time. For more information, contact your local
VIKING branch office or visit VIKING-life.com.
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v Protecting people and business

Camino Rasposeira, 34 - Nave 2, 36214 Vigo, Spain
Tel +34-98-6421445, e-mail: VIKING-e@VIKING-life.com
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Pinturas y proteccion marina

La firma PPG ha presentado su
producto Phenguard 985, basado
en epoxys fenolicos y destinado a la
proteccion interior de tanques.

Se trata de un recubrimiento muy
novedoso para el sector naval y en
los depositos terrestres de
almacenamiento. Su caracteristica
singular esta en la alta capacidad
quimica a la hora de resistir elevadas
temperaturas y el contacto con una
amplia gama de productos que
contienen acidos grasos.

El Phenguard 985 puede ser aplicado
en dos o en tres capas en la seguridad
de que proporciona entera confianza
en los resultados ante mas de

300 tipos de productos almacenados
en cuya composicién o contenido
aparecen los acidos grasos, cuya
agresividad suele provocar problemas

a los operadores a la hora de Una elevacion en la temperatura del
gestionarlos a las temperaturas almacenamiento es un riesgo comun
requeridas. que pone en peligro la eficacia del

> EI PPG Phenguard 985, un recubrimiento especialmente desarrollado para tanques
conteniendo acidos grasos agresivos.



Por motivos de escasez y elevados precios de ciertas materias primas, MINEA QUIMICA S.L.
suspende temporalmente la produccion y comercializacion de su FERRONET tradicional, ya
que trasladar dichos aumentos al producto, harian anti comercial y prohibitiva su adquisicion
por parte de usuarios para sus usos habituales, junto con la escasez de la materia principal
que lo configura, la que dejaria sin cobertura

al 75% de su demanda. F[H]Eﬂ! @m@@m

Como opcion temporal, efectiva, fiable, segura

y economicamente viable y asequible, ofrece
a sus clientes FERRONET GREEN.

La mejor alternativa con la garantia de MINEA
QUIMICA S.L.

https://lwww.mineaquimica.com

Su socio de confianza en
revestimientos vy proteccion
pDara todo tipo de bugues.

der mundial e
ina amplia

Confia en los expertos - Confia en PPG

Para mas informacién, por favor visite ppgpmc.com
0 contacte directamente con un miembro de nuestro
equipo +34 630 634 367 o por correo electronico:
CSMPC.SPAIN@ppg.com
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recubrimiento del tanque, forzando a
un sobrecoste.

Para evitarlo, el PPG Phenguard 985
ha sido especificamente disefiado
para acomodar sus prestaciones a un
amplio rango de temperaturas,
teniendo en cuenta el ahorro que
supone necesitar de dos capas de
recubrimiento, en lugar de las tres
capas necesarias en otros productos.
Ademas, una mayor tolerancia a la
hora de determinar espesores en la
aplicacion del producto reduce la
necesidad de costosos
reprocesamientos, en caso de exceso
de aplicacion.

> Chugoku en los tanques
de lastre

La dificultad de conseguir la
reparacion duradera en un tanque de
lastre de agua es conocida por las
tripulaciones de todo buque. Entre
otras cosas, porque la corrosion resulta
imposible de eliminar por completo
con herramientas manuales, porque es
un ambiente de alta humedad, existe
contaminacion salina y el acceso al
interior es muy dificil.

Aplicando la mejor preparacion
manual, siempre quedara corrosion y
contaminantes en el acero. Incluso
cuando se aplican cuidadosamente
dos capas de revestimiento epoxi de
alta calidad, las reparaciones a
menudo comienzan a fallar
prematuramente.

Dado que el mantenimiento en los
tanques de lastre es dificil, la corrosion
aumenta gradualmente hasta que es
demasiada extensa como para que la
tripulacion pueda mantenerlos.

Chugoku Marine Paints ha
desarrollado una solucién unica
para aumentar la vida util de
las reparaciones puntuales.

Limpieza de superficies

Minea Quimica entra en el sector
naval con un innovador producto
para trabajos de desoxidacion,
desengrase, desincrustacion,
descalcificacion y limpieza
profunda. El Minea Ferronet es
particularmente interesante en
trabajos sobre buques pesqueros
y de carga, asi como en
plataformas offshore y, en general

El Nova 5000 Barrier es un
revestimiento de superficie, sin
disolvente con alto contenido en zinc,
tolerante y que ofrece excelentes
resultados incluso cuando es aplicado
por la tripulacion.

4 _
> Aplicacién de Nova 5000 Barrier en
el interior de un tanque de lastre.

en la mayoria de superficies
expuestas a las inclemencias
marinas a la hora de eliminar
suciedades dificiles y atrasadas.
La gama de productos Minea
Ferronet ofrece garantia de
eficacia y respeto ambiental,
comercializandose en garrafas de
12 Kg. Su producto Ferronet Green
es biodegradable.

Se puede aplicar directamente sobre
superficies oxidadas ya que los
compuestos quelantes de su férmula
permiten que la resina epoxi pura
envuelva la oxidacion roja activa y

la convierta en 6xido negro inactivo.
Es aplicable sobre superficies
himedas, debido a compuestos
hidrofébicos especiales afiadidos a

la resina.

Después de la preparacion manual a
un grado St 2, una capa de Nova 5000
Barrier control la corrosion hasta
cinco veces mas que una reparacion
equivalente con un revestimiento
epoxi estandar.

103



104

BUQUES Y EQUIPOS DE LA MARINA CIVIL

En las ventajas del producto destacan
su durabilidad, cinco veces superior
que las reparaciones habituales;
reducir significativamente las labores
de mantenimiento; mantener el
control de la corrosién por mas
tiempo; posibilidad de aplicar altos
espesores en una sola operacion; su
seguridad al no contener disolvente
al ser 100% volumen de sélidos; y ser
tolerante a superficies humedas y
corroidas.

En la aplicacion del Nova 5000 Barrier
se utiliza preferentemente para
pequenas reparaciones o donde no es
posible la utilizacion de pistola. Para
superficies de gran tamano, donde
sea posible la aplicacion a pistola,
Chugoku ha desarrollado CMP Nova
Supereco, revestimiento
absolutamente novedoso que
permite su aplicacion directa sobre el
revestimiento existente incluso sobre
breas epoxi con un excepcional
comportamiento.

La gran ventaja del producto es que
se puede aplicar directamente tras
realizar tan solo un lavado con agua a
presion, obteniéndose resultados
extraordinarios en cuanto a
adherencia y durabilidad.

CMP Nova Supereco fue desarrollado
para el mantenimiento de todo tipo
de revestimientos y actualizacion de
los tanques de lastre de buques que
fueron pintados con breas epoxi, con
un evidente ahorro en costes por
preparacion de superficie al no ser
necesario chorrearlos. Esta reconocido
por Lloyd’s Register como control de
la corrosion en tanques de lastre
siguiendo el siguiente esquema:

Preparacion de la superficie.

Lavado con agua a alta presion
(300-350 bares).

Cepillado hasta grado St 2 en
zonas oxidadas.

Aplicacion de 150 micras de CMP
Nova Supereco.

Ballast Tank Corrosion

Grado de corrosion(%)

No pintado
Epoxi estandar

CMP NOVA 5000
BARRIER

Edad del buque (afios)

En el grafico se muestra un programa regular de mantenimiento, comparando
un revestimiento epoxidico estandar y el CMP Nova 5000 Barrier.

Tras mas de 30 afnos de presencia en

el sector, Llalco evoluciona a fabricante
de sistemas Anti-fouling e ICCP,
comenzando el afo 2022 con un
nuevo reto. A lo largo de su trayectoria,
la empresa ha disefado, suministrado,
instalado, comisionado y mantenido
mas de 1.000 equipos para

la proteccion de la bioincrustacion

en tomas de agua de mary en

la proteccion contra la corrosion de

la superficie mojada del casco.

Hace mas de dos afos, la direccion de
la empresa empezé a gestar un
cambio dirigido a adaptarse a las
nuevas reglas del mercado, donde las
cadenas de suministro estan
sufriendo cambios estructurales muy
importantes. Ante la nueva situacion
mundial, Llalco focalizé sus objetivos
en recuperar la certidumbre
mediante suministro local, europeo
(relocalizacion).

La empresa cuenta ahora con cuatro
unidades de fabricacién situadas en
Madrid, Inglaterra, Alemania y China.
La unidad de fabricacion en China
proporciona redundancia, es
estratégica para el mercado asiaticoy
esta cubierta en Europa por la unidad
de fabricacién de Alemania,
destinada en su mayor parte al sector
militar naval y a los yates.

Sistemas de prevencién

de bioincrustaciéon marina para

las tuberias de agua de mar,
disefiados y fabricados por Llalco

en cumplimiento con el Reglamento
de Biocidas de la UE (528/2012).

En la imagen el modelo DSC 1630.

Llalco apuesta por
la relocalizacion

Ademas, Llalco sigue trabajando con
partners estratégicos de tecnologias
puntas de proteccion, que
complementan su oferta tecnolégica
y ofrecen a los clientes maltiples
posibilidades de confiar en Llalco en
temas como:
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- Sistemas de tratamiento de aguas
de lastre Optimarin. Uno de los
fabricantes mas prestigiosos del
mundo y con una dedicacion
plena de toda su operativa al
tratamiento de aguas de lastre.

- Boxcoolers Blokland fabricados
cuidadosamente a mano por los
mejores expertos.

- Monitores de control de aguas
oleosas Rivertrace, reconocidos
por su alta calidad y por una
amplia red mundial de servicio
técnico que facilita la calibracion
de sus equipos donde quiera que
esté el barco.

- Botes de rescate y pescantes
Hatecke, fabricados en
Alemania.

Acompanando su evolucion a ser
fabricantes, Llalco ha invertido en su
equipo humano con nuevas
incorporaciones y una organizacion
matricial para atender las nuevas
necesidades de la empresa. Con sede
en Madrid, Llalco ha descentralizado
su nucleo de operaciones
manteniendo una gran cohesion en el
equipo, con la finalidad de estar
siempre cerca de sus clientes en
Espana, Iberoamérica y el resto del
mundo.

Como caso practico, Llalco ha
desarrollado sistemas
anti-incrustantes 100% redundantes.
En estos casos se instalan anodos
anti-fouling en las tomas de agua de
mary en los filtros. Los primeros,
siempre se mantienen en
funcionamiento, mientras que los
segundos Unicamente actian en caso
de incidencias. Con esta solucion, el
cliente tiene la tranquilidad de
mantener protegido su circuito de
refrigeracion por agua de mar de
forma redundante.

Este caso practico se ha
implementado en buques
militares, ro-ro y pesqueros,

Productos anticorrosion de Llalco.

asegurando que tanto las tomas
de mar como los circuitos de
refrigeracion de agua salada del
barco estén siempre protegidos,
independientemente de las
incidencias que puedan ocurrir en
las tomas de agua de mar,y sin
depender de la varada en dique
seco del barco.

El sistemas de corrientes impresas de
Llalco ha evolucionado los
componentes del casco de los
sistemas de proteccion catédica por
corriente impresa de tal manera que

puedan cambiarse facilmente por
buzos a flote, sin tener necesidad de
entrar a dique seco.

Ademas, Llalco ha dado un salto
tecnologico al desarrollar un nuevo
e innovador panel de control dual
de corrientes impresas y anti-
fouling para aplicaciones militares
y comerciales, que consiste en
miniaturizar los paneles y hacerlos
duales, es decir, que en el mismo
panel se controle el sistema anti-
incrustante y el sistema de
corrientes impresas.
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s Hammelmann regresa Se necuentran en el Stand G-37,

a Navalia donde conectar con sus técnicos y
descubrir de primera mano las

Hammelmann esta presente en novedades de Hammelmann que

Navalia 2022 con algunos de sus haran mas el trabajo diario.

principales equipos especializados

para la industria naval y la He aqui una breve muestra de sus

preparacion de superficies. equipos y medios.

> HDP 30. Unidad mévil de alta presion
de pequenas dimensiones. Esta
unidad eléctrica movil combina todas
las ventajas de las bombas de calidad
probada de Hammelmann con alta
eficiencia econémica, para el uso de
pistolas de alta presion de hasta
2000 bar.

> Aquajet 140. El corazén de la serie Aquajet 140 es la bomba de alta presion de
3 pistones HDP 140. La unidad se acciona por un robusto motor diésel industrial de
marcas reconocidas. El sistema aporta innumerables ventajas y esta disponible en
diferentes versiones y niveles de rendimiento. jEncontraras el equipo mas adecuado
para tus aplicaciones!

> Equipos individuales de proteccion
TST, disenados especialmente para los
trabajos con altas presiones. Su
ideologia es una parte importante
para crear una cultura sostenible
internamente en TST Sweden y, en
Ultima instancia, ser el mejor socio de

> El Spiderjet M también se adhiere a la superficie mediante imanes permanentes y los clientes. Son apasionados por
un sistema de vacio de respaldo que, ademas, recupera los restos sélidos y aguas naturaleza y tienen una cultura que
residuales. Gracias a su disefio estrecho y especialmente compacto, el Spiderjet M consiste en trabajar juntos,
Edge es especialmente adecuado para decapado o para trabajar alcanzando hasta asumienﬂo la responsabilidad,
los bordes o contornos mas estrechos. compresion y ayuda.



NAVALIA

ENTERNATIONAL SHIPBLILINNG EXHINTION

Combustibles y lubricantes marinos

Amoniaco

Potencial Vector Energético.
Combustible Marino

> El uso del amoniaco como combustible alternativo cobra fuerza y se alia con el hidrégeno.

umplir con los objetivos de la

descarbonizacién establecidos
por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) para las
emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) exige asumir una
gran cantidad de esfuerzos, tomar la
iniciativa y avanzar en los desarrollos
técnicos y tecnolégicos que debemos
integrar en los buques para alcanzar
el objetivo anunciado de lograr una
reduccion en las emisiones del 55%
para 2030 y que Europa se convierta
en el primer continente neutral en
emisiones de CO2 en 2050.

Como punto de partida, es importante
contar con un enfoque regulatorio
cohesionado para proporcionar una

respuesta eficaz y equilibrada,
otorgando a la industria del
transporte maritimo un contexto
seguro, comun y competitivo que le
permita dirigirse hacia un futuro mas
verde.

El transporte maritimo es una de las
industrias mas antiguas del mundoy,
si echamos la vista atras a su historia,
podemos concluir que los cambios
mas importantes que ha sufrido han
sido siempre asociados a mejorar la
seguridad y también el
medioambiente. Somos conscientes
de que es una fuente creciente de
emisiones de gases de efecto
invernadero, emitiendo alrededor

de 800-850 millones de toneladas

de CO2 al ano, que representan el
2.5% del total de las emisiones de
carbono a la atmosfera.

Por tanto, es preciso trabajar para
obtener soluciones basadas en la
tecnologia que eviten que en 2050
aumenten las emisiones hasta mas
del 250%, como muestran las
previsiones. El sector esta
manteniendo una postura reactiva
para asumir la transicion energética
investigando la implementacion de
nuevos biocombustibles o fuentes de
energia alternativos. 109
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> Actuaciones para recorrer el camino hacia la descarbonizacién en 2050 e impacto
de cada una de ellas a lo largo del periodo en caso de implementarse de forma

combinada. Fuente. OMI.

Las soluciones no seran unicas, sino la

combinacion optimizada de
diferentes alternativas que permitan
que se detenga la escalada que
observamos en las predicciones
estimadas por IMO.

El amoniaco ha sido reconocido como
uno de los posibles combustibles del
futuro para el transporte maritimo,
junto con el biodiésel, el hidrégeno y
el bioetanol, todos ellos neutros en
carbono, lo que permitira reducir las
emisiones significativamente.
Aunque hay que tener en cuenta una
realidad, en la actualidad, alrededor
del 80% de la produccién mundial de
amoniaco se utiliza como fertilizante.

A esta demanda agricola se le sumara

en el futuro la del transporte
maritimo, por lo que la produccion
tendria que aumentar
significativamente. Y nos
preguntamos: jestamos en
disposicion de dar respuesta a la
suma de estas dos demandas?

El amoniaco presenta varias
ventajas frente al hidrégeno: tiene
una densidad de energia
volumétrica mas elevada, no es

explosivo y es mucho mas sencillo
su almacenamiento, y es mas facil
de licuar, lo que facilita el
transporte en estado liquido (con
tan solo 10 bar de presion a
temperatura ambiente de 25°C) y le
posiciona como una alternativa
mas rentable. Aunque antes de
alcanzar una implementacion de
esta alternativa de combustible hay
que solucionar varios desafios,
como son el suministro, la
seguridad y, por supuesto, la
tecnologia disponible para su
integracion fiable técnicay
economicamente en el buque.

Especialistas en gestion
del amoniaco

El amoniaco almacenado también
tiene la ventaja de que puede
descomponerse en nitréogeno e
hidrégeno, siendo este ultimo
potencialmente utilizado como
combustible. Ademas, el amoniaco
requiere conocimientos especificos
para su manipulacion y
almacenamiento, asi como un

equipo auxiliar, tanto a bordo como
en las estaciones de abastecimiento,
lo que dificulta su introduccién en
los buques que no son portadores
de amoniaco y los portadores de
GNL (Gas Natural Licuado), pero que
ocasionalmente lo pueden
transportar. Como consecuencia del
alto contenido en masa en estado
liquido, la capacidad de
almacenamiento de H2 ,y por tanto
de energia, es muy considerable.

Pero, a pesar de lo anterior, el uso
de amoniaco como combustible
esta en unas etapas de desarrollo
iniciales. Ademas, hay que tener en
cuenta los aspectos regulatorios. La
Seccion 16.9 del Codigo IGC trata
sobre tecnologias y combustibles
alternativos. Este parrafo establece
que, si es aceptable para la
administracion, se pueden utilizar
otros gases de carga como
combustible, siempre que se
garantice el mismo nivel de
seguridad que el gas natural en el
Codigo IGC.

Sin embargo, no se permite el uso
de cargas identificadas como
productos toxicos, y el amoniaco se
considera un producto téxico y
actualmente no esta permitido su
uso bajo este codigo, que, a medio
plazo, requerira enmiendas para
alinearse con lo que ya esta
permitido seguin el Cédigo
Internacional de Seguridad para los
buques que utilizan gases u otros
combustibles de bajo punto de
inflamacién (Cédigo IGF). Y en el
corto plazo requerira discusiones
con la Administracion de la
Bandera.

D. José Fabian PLAZA FERNANDEZ
Advanced Thermal Devices, SL (ATD)

D. Alfonso M. CARNEROS LOZANO y
D? Eva M? NOVOA ROJAS
SOERMAR
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» Lubritec en las soluciones
sostenibles

La empresa Lubritec, con sede en
Barbera del Valles (Barcelona), esta
especializada en lubricacion
industrial desde hace mas de

30 anos. Actualmente es
representante oficial de la marca
suiza Panolin y presenta en Navalia el
concepto sostenible Ecomarine a
través de soluciones ECO-BIO para
aplicaciones en el entorno marino.

La gama de Ecomarine tiene como
objetivos:

« Reducir las emisiones de CO2

+ Adelantarse a la transicion
ecolégica mediante lubricantes de
alto rendimiento y respetuosos
con el medio ambiente.

- Fomentar la sostenibilidad
mediante desengrasantes,
detergentes y limpiadores
biodegradables y sin pictograma
de peligro para el operario.

« Evitar la polucion a través de
absorbentes de liquidos
contaminantes en caso de
derrames accidentales en
entornos acuaticos.

En el stand AO6 de Lubritec se puede
conocer, mediante escaneo del codigo
QOR, la innovadora e interactiva Guia
de aplicacion 3D para la gama de
productos Panolin Greenmarine de
lubricantes sostenibles para el medio
ambiente. Esta nueva herramienta
proporciona a los clientes la
capacidad mejorada de elegir la
solucion biodegradable para cada
punto de lubricacion.

» Merchant Union

La firma distribuidora Merchant
Union S.L. de Vigo lleva mas de

25 afos actuando como expertos en
el sector maritimo e industrial,
aportando nuevos productos y
soluciones sostenibles a sus clientes e

OLubn‘tec

ecomarine

) [Lobritec]

Evpecialiias on bbricotida indusial

EXISTE UNA SOLUCION BIODEGRADABLE
PARA CADA PUNTO DE LUBRICACION

Gria de @ bords @8

PANOLIN® ,

intentando ser siempre un referente
de apoyo y asesoramiento.

Trabaja como distribuidor oficial de
marcas como International o Repsol y
en los ultimos afios ha aumentado su
actividad con marcas como Tyburon'y
XBEE, que completan el porfolio de
productos punteros para los clientes
del sector pesquero, mediante
puertas deflectoras para artes de
arrastre en el caso de Tyburon, y con
aditivos para mejorar la eficiencia del
motor gracias a los productos XBEE.

Merchant Union conoce bien las
distintas problematicas a los que
deben enfrentarse sus clientes cada
dia en el ambito de su actuacion.
Sabe donde es posible mejorar y
aporta innovacién como solucion
eficaz y directa a su problematica
diaria mejorando la lubricacion,

aportando esquemas de pintado,
aumentando la eficiencia en cuanto a
sus capturas, todo ello ligado a su
cuenta de resultados.

Desde 2020, Merchant Union incluye
en su Grupo a una empresa con
laboratorio propio para desarrollar
productos a la medida, cuando es
necesario. Busca mantener al cliente
de forma integral y asi minimizar la
gestion burocratica o la carga
administrativa.

Innovar no es solo de tecnologia o
metodologias sofisticadas. También
es encontrar oportunidades donde
otros ven barreras. Sobre todo, es una
cuestién de actitud y mentalidad. Por
esa razon, Merchant Union trabaja
con el objetivo de desarrollar
soluciones sostenibles e introducirlas
en el tejido empresarial.

MERCHANT UNION
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Pesca profesional

2

La empresa argentina Seaman se
especializa en sondas de grado
cientifico aplicadas a la pesca
comercial. En la actualidad dispone
de las ecosondas DBF3900,
DBF4000 y DBF 4000 SB (split beam
para la medicion de la talla del
pescado).

La filial europea de Seaman estara
dedicada al 100 por ciento a
ecosondas para la pesca “sostenible y
selectiva”, en concreto los modelos
DBF 3900, DBF 4000 y DBF4000 Split
Beam, el equipo referente de la firma.
La marca se encuentra en la cuarta
generacion de equipos acusticos y ha
logrado desarrollar un sistema “tnico
y preciso”. Sobre todo gracias al modo
“Split Beam”, que utiliza el traductor
de visualizacion en cuatro secciones
independientes.

Una ventaja de sus equipos sobre los
de la competencia es que los datos
numéricos son trabajamos por

Seaman sobre los datos que recibe
el transductor y no sobre la imagen
en el monitor del equipo. Otra gran
ventaja es que los equipos son
compatibles con el 99% de

los transductores del mercado, por lo
que en diversas ocasiones no hace
falta que el buque entre en dique
seco para poder instalar la ecosonda
en la obra viva.

S€édaman
EUROPA

> Pantalla con imagen proporcionada por ecosonda de Seaman.
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Durante la feria de Navalia 2022, con
presencia en el stand F32, Seaman
Europa presenta la nueva ecosonda
DBF 1000 con pulso de transmision
chirp, con la que se logra una mayor
discriminacion de los individuos
dentro del cardumen de peces.

Aprovechando la feria, el dia 26 de
mayo la empresa celebrara el primer
aniversario y presentacion oficial de
Seaman Europa en un acto fuera del
recinto del IFEVI (Instituto Ferial de
Vigo), mientras que el 27 de mayo
realizara en sus instalaciones de
Porto do Molle un curso técnico
acerca de la sonda DBF 1000 para
distribuidores, técnicos y usuarios.

> Modulo de sonda
de pesca Furuno

Furuno presenta la nueva sonda de
pesca TruEcho CHIRP, modelo DFF3-
UHD de alta potencia compatible con
NavNet TZtouch3 y que brinda a los
pescadores la capacidad de ver los
peces y la estructura de forma mas
profunday clara que nunca.

El procesamiento de senal digital de
Furuno interpreta los ecos de los peces
y las estructuras submarinas con una
claridad, precision y resolucion
incomparables y a profundidades sin
precedentes, con escalas de
profundidad de hasta 1.000 pies.

Es capaz de transmitir en rangos de
frecuencia CHIRP bajo, medio y alto, y
su salida de alta potencia se traduce
directamente en una mayor
capacidad de resolucion y
profundidad. El DFF3-UHD también
es compatible con el versatil MFD
Black Box NavNet TZtouch2 TZT2BB.

El DFF3-UHD proporciona una salida
de potencia de 2kW o 3kW a un
transductor de banda ancha
compatible, transmitiendo a través de
un espectro de frecuencias para
garantizar que los ecos en su pantalla
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sean nitidos y claros en todos los
rangos. Al recoger datos mas extensos
y de mayor calidad que las sondas de
pesca tradicionales de doble
frecuencia y alta potencia, le brinda
ventajas significativas en la claridad
de la senal y la definicion del eco.

Esta cualidad ayuda a encontrar las
especies mas preciadas, piezas en
campeonatos y carnada, incluso
cuando estan muy juntos o cerca del
lecho marino. Con cada pulso, el
DFF3-UHD transmite y recibe
retornos a través de una combinacién
de rangos de frecuencia baja, media o
alta de 25 kHz a 242 kHz, mostrando
detalles de bolas de cebo y objetivos
de peces individuales practicamente
en cualquier lugar de la columna de
agua.

Otras funciones del DFF3-UHD
incluyen A-Scope, alarma (pescado,
profundidad y temperatura) y modos
automaticos mejorados de crucero o
pesca para adaptarse al estilo de
navegacion. Se requiere un
transductor CHIRP de alta potencia
compatible.

Los pescadores que buscan opciones
CHIRP de alta potencia deben
analizar el nuevo DFF3-UHD de
Furuno.
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> Pantalla de la nueva sonda de pesca de Furuno DFF3 — UHD.

Mas informacion sobre la gama
completa de productos electrénicos
marinos de Furuno, en el distribuidor
de Furuno mas cercano o en
www.furuno.es y www.NavNet.com.

> Marport lanza sensores
Pro Digitales

Después de finalizar con exito las
pruebas en diferentes embarcaciones
de pesca, Marport lanza en 2022 de
forma comercial una nueva gama de
sensores de monitorizacion para
artes de arrastre, disefiada para
profesionales que buscan lo ultimo
en funcionalidad y la maxima
flexibilidad.

Marport Incluye en su catalogo a
partir de mayo 2022 una nueva gama
de sensores para artes de arrastre y
pelagicas para quienes necesitan lo
Ultimo en tecnologia y maxima
versatilidad.

Los nuevos sensores llegan para hacer
frente a las necesidades de la pesca
de altura y bajura, con equipos de
pesca de mayores rendimientos y que
trabajan en las condiciones mas
exigentes.

El primero de la nueva gama,
disponible a mediados de 2022, es
el Door Explorer Pro, que combina



las funciones de un sensor de puerta
y una sonda en un Unico sensor.

La nueva gama Door Explorer Pro,
estara disponible a partir de mayo del
2022 e integrara las funciones de los
sensores tradicionales de puertas y
Door sounder en un solo sensor. Todo
ello con una transmision digital, mas
rapida, y eficiente.

Con la nueva transmision digital, se
reciben en tiempo real todos los
datos de los sensores de puertas
(Apertura, Profundidad, Temperatura,
Pitch & Roll), anadiendo la posibilidad
de visualizar la distancia la fondo
marino en cada una de las puertas.

La nueva gama de sensores incorpora
la posibilidad del posicionamiento de
la red, junto con la distancia a los
sensores, permitiendo al Software
Scala Triangular mostrar una la
posicion de la red de una forma
relativa y precisa, lo que permita
localizar el arte de pesca y evitar los
posibles obstaculos para trabajar en
las condiciones adecuadas a las
caracteristicas del fondo marino en
cada momento.

Los nuevos sensores cuentan con una
tasa de trasmision mas rapida y
configurable, para adaptarse a las
necesidades de |a pesca en cada
momento.

El nuevo sensor Trident Pro de
Marport, revoluciona el concepto de
sonda de ojo de red. Ha sido probado
durante la pesca de |a bacaladilla al
oeste de Irlanda esta primavera.

La cantidad de datos que aportan
estos nuevos sensores, Cambia por
completo la forma en la que se puede
visualizar los datos de la red,
generando una nueva vision 3D del
aparejo que presentada en el puente
de Mando muestra la informacion de
una forma nunca vista.

El Nuevo sensor Trident PRO de
MARPORT, ya se encuentra en
funcionamiento en diversos barcos de

1 385.0m 1 386.8m|
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La gama de sensores actuales no sufre ningin cambio significativo, pese a incluir
nuevas funcionalidades que llegan directamente de esta nueva gama de equipos.
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Las nuevas funciones de los sensores de puertas brindan la posibilidad de presentar
nuevos Display en 3D con todos los datos de los artes de pesca.

pesca, estara disponible
proximamente, y revolucionara el
concepto de sensor de ojo de red,
siendo un sistema que se encuentra a

Nuevo sensor TRIDENT.

mitad de camino entre un Trawl|
explorer tradicional y los sistemas de
sonar de red con cable, que utilizan
en los buques de arrastre y pelagicos.

Transmitiendo la informacién de
forma inalambrica al barco, el Sensor
Trident es un Trawll Explorer de tres
haces enfocados hacia abajo que se
encargan de monitorizar casi la
totalidad de la boca de la red,
teniendo un Angulo, ligeramente
inferior a la horizontal.Y cuenta
ademas con la posibilidad de
monitorizar también con un haz de
sonda superior, la marca de pescado
que se encuentra sobre la red.
Consiguiendo una monitorizacion
completa de la red.
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Las caracteristicas técnicas, en cuanto
alcance y definicion del ecograma,
son las mismas que para el resto de
los equipos Marport, salvo que este
combina la informacion de 4 haces de
sonda en un solo sensor.

El sensor no sera un sustituto, de los
sonar de red con cable, sino que se
tratara de un equipo complementario
y aportara una cantidad de
informacion muy superior en los
barcos que no cuenten con un
sistema sonar de red.

Junto con estos nuevos sensores,
llega el nuevo cargador Marport, el
Marport Dock, un cambio
revolucionario en la forma de trabajar
de los sensores Marport. Este
cargador nos dara la posibilidad de
programar los sensores desde el
punto de carga, asi como conocer el
estado en el que se encuentran en
todo momento de forma remonta,
informado a capitanes y armadores,
cuando los sensores necesitan
mantenimiento y anticipandose asi ¢
cualquier posible fallo.

>

EI CP60 de Simrad es un sistema
perfilador de corriente especialmente
destinado a embarcaciones cerqueras.
Es una herramienta econémica,
especialmente si ya se tiene un
sistema ES80 a bordo. Se puede
utilizar el mismo ordenador y pantalla
ya instalados con el sistema ES80 y se
puede integrar al sistema ES80 con su
propia pestana o ventana emergente.

ENTERNATIONAL SHIPBUILING EXHIDTION

Comparacion, entre los ecos de caballa entre el nuevo sensor Trident, y un arrastrero
pescando a la pareja.

El Simrad CP60 necesita un
ordenador y una pantalla, ademas del
transceptor y el transductor, si se
adquiere como sistema
independiente. El CP60 puede medir
hasta 5 capas de corriente
establecidas individualmente por el
usuario. El transductor opera a

200 kHz, lo que proporciona un rango
lo suficientemente profundo para

la mayoria de los artes de cerco.

Las medidas que proporciona son la
velocidad de la corriente y la direccion
NSW. También esta presente una
pantalla de retrodispersion para cada
canal.

Los datos de corriente se pueden
enviar a otros equipos y estan
especialmente disenados para
exportar a sondas de Simrad, pero al
tener un telegrama de corriente
NMEA estandar, también se pueden
conectar otros productos.

Ademas de las medidas de corriente,
el sistema CP60 tiene integrado una
ecosonda “single beam”. El haz tiene
un angulo de apertura de 27°, o que
lo convierte en la forma ideal de
detectar peces en la parte alta de la
columna de agua, por ejemplo, antes
de cerrar la jareta del cerco o en
situaciones similares.

El sistema CP60 tiene un transductor
interno adicional que apunta
directamente hacia abajo.

SIMRAD CP60

Teechovia wa Pruooysn alutia

= =
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SIMRAD

El transductor tiene un angulo de
apertura de 27° (1). Por lo tanto, se
pueden utilizar dos haces de la
medicion actual como ecosonda (2y
3). Estos haces apuntan 602 a cada
lado y 15° hacia adelante. Ambos haces
tienen un angulo de apertura de 5°.

Se trata de una funcion muy util a la
hora de ver en qué lado se encuentra
el cardumen de peces. Las medidas de
corriente se pueden ver a la derecha
de la imagen, en una vista numérica y
en una vista PPl con flechas. Por otra
parte, también se obtendra el SOG
(Velocidad sobre el fondo) y el COG
(Rumbo sobre el fondo).

El CP60 puede medir la velocidad y
la direccion de la corriente hasta en
5 capas de la columna de agua.
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El usuario puede establecer
facilmente, tanto la profundidad,
como el nimero de capas (entre 1-5)
(1). Cuando se usa junto con una
ecosonda del tipo ES80, el perfilador
de corriente se muestra como una
pestana donde el usuario puede
seleccionar entre frecuencias /
transductores (2).

>

El Simrad SY50 es un sonar compacto
y omnidireccional de media
frecuencia disenado para la pesca
profesional, especialmente para la
pesca costera. Esta pensado
principalmente para embarcaciones
de pesca de menor tamano, pero es
capaz de ofrecer la tecnologia mas
novedosa disponible, algo que antes
solo se encontraba en sonares de
mayor tamano y diferentes sistemas
acusticos.

Caracteristicas:

+ Los componentes electronicos del
transceptor se encuentran en el
interior del transductor cilindrico,
lo que implica menos cables,
menos ruido y una instalacion
mas sencilla.

+ La unidad de casco puede
colocarse en una barra de
instalacion de solo ocho pulgadas
de diametro. Ademas, |a altura de
la barray la longitud del eje del
transductor pueden ajustarse al
tamano de la embarcacion.

« Eltransductor se puede
descender a 40 o 60 centimetros
por debajo del casco.

La frecuencia operativa central es de
57 kHz, pero es posible seleccionar
cualquier frecuencia entre 54 y

60 kHz en pasos de 0,5 kHz.

Este rango de frecuencia otorga un
alcance operativo de hasta

2000 metros, dependiendo de

las condiciones acusticas.

ENTERNATIONAL SHIPBUILING EXHIDTION

Pantalla del sonar compacto omnidireccional de Simrad SY50.

El transductor cilindrico multi
elemento permite que los haces
omnidireccionales se puedan inclinar
electronicamente de +10 a -60°, en
pasos de 1°. Esto permite rastrear
bancos de peces automaticamente y
observar la totalidad del volumen del
agua alrededor del barco. El sonar
incluye un sistema de estabilizacion
que compensa el cabeceo y el
balanceo, pero también se puede
conectar un sensor externo para una
mejor precision.

Gracias a su tamarno compactoy a su
facil instalacion, el Simrad SYso es
ideal para barcos con espacio
limitado para la instalacién de un
sonar. No es necesario el armario del
transceptor, solo una pequena fuente
de alimentacién. El transductor
contiene todos los componentes
electronicos del transceptor.

La comunicacion entre la unidad de
casco y el ordenador en el puente se
limita a un solo cable Ethernet. Tanto
la unidad de casco como el ordenador
pueden funcionar también con
alimentaciéon CC/DC. Esto convierte al
SYso en la eleccion perfecta para
unidades de pesca costera que no
cuentan con un sistema de
alimentacion trifasico a bordo.

Gracias a los 256 canales individuales
de recepcion y transmision, el SY50
ofrece una presentacion clara y de
alta resolucion, algo que no se habia
visto hasta ahora en un sonar de esta
franja de precios.

Unidad del casco del sonar SY50.
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Un Unico cable Ethernet conecta

el ordenador en el puente a la fuente
de alimentacion y al transductor en
la sala del sonar.

Incluye ademas las famosas
funciones para “sonar de gran
tamano”, entre las que destacan la
estabilizacion completa del haz, las
vistas verticales, la transmision FM o
la transmisién de pulsos individuales
(horizontal y vertical en un pulso).

Utiliza el popular software operativo
“Winson”, presente en todos los
productos de Simrad. Gracias a su
intuitiva interfaz de usuario,
disponible en casi 20 idiomas, el SY50
es excepcionalmente facil de utilizar.

Como parte del suministro del
sistema SY50, se proporciona un
ordenador pequeno y compacto.

Este ordenador no contiene
ventiladores ni ninguna otra parte
movil. Por tanto, puede instalarse con
seguridad y utilizarse en ambiente
hamedo.

Con el objetivo de simplificar las
caracteristicas operativas basicas, se
puede suministrar un pequefio panel
operativo, de menor tamario que el
del resto de paneles, siendo facil de
instalar entre otros equipos en
puestos de control con poco espacio
disponible. El panel operativo se
comunica con el ordenador mediante
un unico cable USB.

>

En los ultimos anos, la preocupacion
por los consumidores de pescado ha
ido cambiando. Cada vez son mas las
personas que prefieren calidad y
sostenibilidad, en lugar de cantidad a
toda costa. Esto se materializa en dos
desafios principales para todos los
actores del sector pesquero.

Las conocidas funciones de “sonar de gran tamaio” también estan presentes en
el SY50. Entre ellas se encuentra la estabilizacién completa del haz.

El primero se refiere a la calidad del
producto, lo que por una parte atane
al proceso de pesca, aunque
principalmente, en el caso de los
buques congeladores, atane a la
calidad de congelacion y posterior
conservacion del producto (ambos
igual de importantes).

. _®
apina
A p Mearine

El segundo es relativo a la
sostenibilidad, lo que abarca
clasificaciones como la de pesca
responsable, pero también, un claro
compromiso con el medio ambiente.
Esto dltimo se materializa en la
eficiencia de las maquinas a bordo. Lo
que el consumidor no sabe, es que, en
los buques de pesca, y notablemente
en los atuneros, se trata siempre de
buscar la maxima eficiencia de las
maquinas, las cuales son de
caracteristicas superiores a los
estandares en tierra, por la simple
razon de que, mas alla del impacto
ecolégico de estas naves, cualquier
pérdida de eficiencia implica un
consumo superfluo de combustible, el
cual es precioso a bordo de un buque.

Estas preocupaciones llevan anos
reflejandose en las actualizaciones de
las normativas europeas, las cuales
son a dia de hoy las mas estrictas en
cuanto a calidad en general se
refieren. El proceso de mejora
impuesto por la UE (tanto en el
aspecto ecolégico como el sanitario)
ha pegado ademas un aceleron desde
que la situacién sanitaria cambiara
nuestro dia a dia.

El problema es que, ante la
competencia creciente de otros paises
productores de alimentos,
principalmente asiaticos en el sector
de la pesca, con unos costes de
produccién inferiores, el sector



NAVALIA

CTERNATIONAL SHIPBUILINNG EXHINTION

> Instalacion Apina de procesado.

pesquero europeo ha tenido que
contratacar con lo que en Europa
hacemos mejor que nadie: la calidad.

Aun asi, la situacion geopolitica actual
no ha favorecido a esta iniciativa de
mejora y ha hecho que los precios se
disparen, llevando los costes de
fabricacion y produccién hasta un
50% por encima de su precio de hace
un ano para ciertos componentes y
equipos, en algunos casos.

Moraleja, si la tendencia anterior era
la de renovar ciclicamente la flota con

&

buques de nueva construccion,
comienza a perfilarse una tendencia
de renovacion de la flota existente,
llevando a reformar buques antiguos
(y no tanto), y adaptarlos a los
estandares de calidad actuales,
buscando ademas un incremento de
eficiencia. Este es uno de los retos
cumplido por Apina en estos ultimos
dos afos, la reforma completa del
sistema de frio de buques, algunos de
ellos con hasta mas de 20 afos,y su
reclasificacion ante las entidades de
clasificacion.

> Las plantas de frio en buques atuneros congeladores, particularmente compleja,
son una de las especialidades de Apina Marine.

Parte de estos atuneros estaban
disenados para R22,y parte de ellos
tuvieron refrigerantes de transicion
tras las prohibiciones de 2014, hasta
estas ultimas reformas, las cuales nos
han permitido dotarlos con
refrigerantes de Gltima generacion,
ademas de una reforma de la
magquinaria, y la renovacion de todos
los intercambiadores, asi como de los
sistemas de bombeo y finalmente
control. En definitiva, una reforma
integra.

En todos los casos se ha sobrepasado
la especificacion original de los
buques, permitiendo ademas cumplir
holgadamente las exigencias de las
entidades de clasificacion. Ademas, la
rentabilidad de estas modificaciones
es mayuscula, ya que no solo permite
incrementar la calidad de congelacién
de estas instalaciones, sino ademas el
reducir los consumos energéticos de
las plantas, y en muchos casos,
optimizar los futuros
mantenimientos.

A esto se afiade una nueva demanda
para adaptar sistemas de Ultra Baja
Temperatura (congelacién a -60°C,
tecnologia protegida por Apina a
nivel europeo), en buques ya
existentes. Esta implementacion
presenta un nuevo reto en la mejora y
optimizacion de sistemas de frio, ya
que las estructuras originales de los
buques no se han planteado para
alcanzar estas temperaturas.

Esta implementacion futura
permitiria a estos buques el alcanzar
y sobrepasar los requisitos de calidad
actuales, eso si, entrando en un nuevo
mercado como es el de los productos
de Ultracongelado, con todos los
desafios y exigencias que esta
tecnologia presenta.

Mas informacion en www.apina.com
yen info@apina.com

Ivan ESTEVEZ
Director Técnico de APINA S.A.
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Sectores emergentes

> Reganosa y el hidrégeno

espués de dos afios y medio de

trabajos previos, la primera gran
planta de hidrégeno verde de Galicia
inicia este mes su tramitacion
administrativa y ambiental. Sera una
instalacion de produccion mediante
electrdlisis utilizando el agua del
lago de As Pontes (A Corufia) y
nuevas fuentes de energia limpia.
La promueve Reganosa
conjuntamente con EDP Renovaveis
(EDPR).

La terminal de elaboracién de
hidrégeno ha sido concebida para su
acometida en fases acumulativas de
20,30 y 50 megavatios de potencia,
para, completado su desarrollo,
alcanzar un global de 100 MW.

> Imagen virtual de la planta de obtencion de hidrégeno proyectada por Reganosa en el

Con una capacidad productiva anual
de hasta 14.400 toneladas de H2 para
distribucién por cisterna e inyeccién a
hidroducto, se espera que evite
mensualmente la emision a

la atmésfera de mas de

12.000 toneladas equivalentes de
diéxido de carbono.

La materializacion del complejo
requeriria una superficie inicial de
35.000 metros cuadrados.

Su operacién y mantenimiento
generarian 50 empleos directos y
55 indirectos, mientras que en la
construccion intervendrian
directamente 186 profesionales mas
52 de manera indirecta. En la
contratacion de trabajadores y
proveedores se priorizarian los del

area de Ferrol.

lugary, particularmente, aquellos
afectados por el cese de actividad en
la térmica de carbon.

Hidrogeno obtenido mediante
energia renovable

El proyecto forma parte del Polo para
la Transformacién de Galicia,
articulado por la Xunta de Galicia. Por
sus caracteristicas, la iniciativa se
alinea con los objetivos que
persiguen el EU Green Deal y el
programa Next Generation; el Plan
Nacional de Energia y Clima, la
Estrategia Espanola de Transicion
Justa, y el Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia; y el
Pacto de Estado por Ferrol, la Ley de
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Talleres Blanchadell, radicado en Vinaros, como
astillero de embarcaciones con casco en aluminio
construyen cualquier tipo de embarcacion bajo proyecto.

Como taller mecanico naval, fabrican equipos
propulsivos, de gobierno, maquinaria de pesca y de
cubierta, suministran, instalan y reparan motores y
reductores marinos y sistemas hidraulicos de
accionamiento.

Fabrican hélices transversales desde 40 a 200 CV de
potencia y también hélices acimutales retractiles
accionadas hidraulica o eléctricamente provistas de una
tobera que incrementa notablemente el empuje.

Las acimutales se fabrican en dos sistemas, uno
montado en un cajon interior a proa del espejo, en el
que se repliega el sistema quedando cerrado durante la
navegacion, y el otro instalado por fuera del espejo de
popa quedando replegada y protegida de la corriente de
la hélice principal durante la navegacion.

Se maneja desde el puente mediante un cuadro de
control con pantalla tactil desde el que se realizan todas
las operaciones, pudiendo regular revoluciones, angulo
del chorro, inversion de la marcha, subida, bajada, etc.

g

> Hélice azimutal instalada en embarcacion de cerco.

Este sistema puede utilizarse como equipo propulsor en
caso de emergencia. Prevista principalmente para barcos
de cerco, también puede instalarse como sistema
propulsor principal en gabarras, pontonas, etc.
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Simplificacién Administrativa y de
Apoyo a la Reactivacion Econdmica de
Galicia, y la Estrategia Gallega de
Cambio Climatico y Energia 2050.

Desde que Reganosa comenzo a
trabajar en el proyecto a finales de
2019, la Entre otras tareas
ejecutadas, se han elaborado
estudios de viabilidad, analisis de
mercado, estrategias comerciales,
herramientas digitales especificas y
la ingenieria conceptual y basica,
labor para la cual han resultado
fundamentales los servicios de
Inerco. Recientemente se ha
incorporado al proyecto como socio
tecnologico Siemens Energy.

El plan incluye un almacenamiento
energético consistente en una central
hidroeléctrica de bombeo y un
complejo edlico formado por cuatro
parques con turbinas de Gltima
generacion. La alianza con Siemens Y
EDP es la apuesta mas ambiciosa
realizada hasta el momento por la
descarbonizacion de la economia en
Galicia.

> Ferri en el proyecto edlico
marino Baltic Eagle

Ferri ha iniciado la fabricacion y
entrega de 50 pescantes para las
plataformas marinas del parque
e6lico marino Baltic Eagle, un
proyecto de Iberdrola ubicado frente
a la costa alemana que producira

476 megavatios de energia renovable,
suficiente para dar servicio a

475.000 hogares.

Baltic Eagle es el segundo proyecto
edlico marino de Iberdrola en
Alemania. Situada a 30 kilometros al
nordeste de la isla alemana de Riigen,
en el Mar Baltico, esta instalacion en
proceso de montaje contara con

50 aerogeneradores de

9,53 megavatios de potencia unitaria
montados sobre monopilotes.

A partir de su entrada en
funcionamiento, prevista para finales
de 2024, proporcionara

476 megavatios de potencia con una
produccién anual estimada de

1,9 TWh, lo que de acuerdo con
Iberdrola equivale a evitar la emision
de casi un millén de toneladas de
CO2 a la atmosfera cada ano.

Ferri colabora en este ambicioso
proyecto con el disefo y la fabricacion
de 50 pescantes a medida para las
plataformas marinas. Tras completar
el proceso de disefio y desarrollo, la
empresa gallega ha comenzado la
fabricacion de las primeras unidades,
que ya han pasado los tests de
calidad como paso previo a su envio a
destino.

Los pescantes Ferri cuentan con los
Ultimos avances tecnologicos en
materia de seguridad y eficiencia.

Siguiendo el exigente pliegue de
condiciones del cliente, incorporan
sensores y controles para funciones de
control remoto en el accionamiento
del sistema que permiten revisar el
estado del equipo desde tierra, y su
pintura esta garantizada para soportar
mas de 25 anos de vida util en las
duras condiciones marinas del Baltico
para reducir al minimo las
necesidades de mantenimiento.

Entre su amplia dotacién, los
pescantes Ferri para Baltic Eagle
disponen de dos modos de uso (para
capacidades de carga de una tonelada
y tres toneladas), proteccion ante
descargas eléctricas, sistema de
monitoreo de alarmas, punto de
anclaje ERD para el descenso de
personas en caso de emergencia y
proteccion contra sobrecarga MOPS y
AOPS. Certificados por la sociedad de
clasificaciéon DNV-GL, cumplen con las
mas altas exigencias de la normativa
europea para operativa en parques
edlicos offshore.

> Pescante de Ferri para equipar los aerogeneradores de Baltic Eagle.
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Puertos

Terminal de contenedores de Santander

a futura plataforma logistica,
bautizada como Boluda
Maritime Terminals Santander, esta

previsto que opere a partir de enero

2023. El presidente de Boluda
Corporacion Maritima, Vicente
Boluda, asistia el dia 21 de febrero
al acto de colocacion de la primera
piedra de la construccién en el
Espigon Norte de Raos del puerto
de Santander.

La nueva infraestructura supone el
cumplimiento de una aspiracion
historica para las empresas de
Cantabria, necesitadas de una via
directa con la que importary
exportar a través de contenedores,

permitiendo el incremento anual de,

aproximadamente, un millon de
toneladas en el trafico movido en
el puerto.

La concesion de las obras y
explotacién de la terminal fue
adjudicada por el Consejo de
Administracién de la Autoridad
Portuaria de Santander el 16 de
diciembre de 2020 a NSCT
Investment, sociedad creada por
Boluda. Dragados ha sido la
empresa adjudicataria de ejecucion
de las obras que comenzaron en
marzo de 2022.

Boluda Maritime Terminals
Santander ocupara una superficie
aproximada de 67.000 metros
cuadrados y contara con una linea
de atraque de 472 metros. Ademas
de los buques de otras companias

> Espacio en el puerto de Santander (Raos), donde se ubicara la Terminal de contenedores
de Boluda.

que realizan la estiba y desestiba,
Boluda Lines, naviera de Boluda
Shipping (divisién internacional de
transporte y logistica de Boluda
Corporacién Maritima) tiene
previsto realizar una escala semanal
en Santander con enlace a
Villagarcia de Arosa, Leixoes,
Setubal, Las Palmas y Tenerife, asi
como al Norte de Europa.

El compromiso de Boluda Maritime
Terminals Santander es mantener
un trafico minimo anual de
importacién y exportacion de
mercancias por contenedor de, al
menos, 35.000 TEUs durante los
cinco primeros afos de la concesion

y, a partir de dicho ano, subir a
los 44.823 TEUs anuales.

La compania maritima contempla
una inversion de 20 millones de euros
en obra civil, instalaciones, edificacion
y compra de maquinaria. Una
inversion que, con la inclusion de la
reparacion y mantenimiento de
equipos, se estima puede alcanzar los
38,5 millones de euros durante los 40
anos fijados para la concesion.

Esta previsto que en abril de 2022
la filial comience la explotacién de
otra terminal en las islas Canarias,
en esta ocasion en el puerto de
Arrecife (Lanzarote). @



Construccion naval

Apoyo a la edlica marina

Gondan en la edlica offshore
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> El “Edda Breeze” terminado y listo para empezar su trabajo en los campos edlicos del norte europeo.

a convulsion energética que vive la  y, muy especialmente, a la edlica las turbinas edlicas plantadas
humanidad, a causa de los efectos ~ marina mas avanzada. Para nuestro en mar abierto y de apoyo a quienes
del cambio climatico y del sector naval, los mercados exteriores prestan servicios durante la puesta
consecuente proceso de supusieron entrar en un negocio de en marcha y funcionamiento
descarbonizacién en marcha, se innumerables facetas, como es la rutinario de campos edlicos
acelera con la agresion rusa a construccion de jackets para sostener  offshore.
Ucrania. La guerra vuelve a poner los  turbinas o los buques CSOV
focos sobre las energias renovables, (Commissioning Service Operation > El CSOV “Edda Breeze”
donde la edlica marina gana Vessels).

El 12 de marzo de 2022, astilleros
Gondan recibia a los representantes
de la direccion de la compania Edda

protagonismo en la Union EUropea, ...
con la excepcion de Espana lastrada Una Iarga saga de buques

or décadas de bloqueo politico
P ) q. P y de apoyo Wind y su junta directiva, con
empresarial a este tipo de energias o, o )
limpias accionistas del amador @stensjp

pias Astilleros Gondan (Figueres — Rederi A/S - Wilhemsem y

No obstante, el ninguneo a las Asturias) es una referencia europea representantes de la empresa
energias renovables no ha impedido en la construccién de buques CSOV, energética Ocean Breeze de energia,
que en Espana se desarrollara una disenados para ofrecer acomodacion para bautizar el nuevo CSOV “Edda

industria ligada a la solar fotovoltaica  a los técnicos de mantenimiento de Breeze”. 127
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> Construido en el interior de la
ensenada de Castropol (Figueres —
Asturias)Para hacerse a la mar tras su
construccion completa, el astillero
tuvo que desmontar
provisionalmente la elevada
arboladura del buque, para permitir
su salida al mar bajo el puente fijo de
autopista que sobrevuela la bocana
de la ria.

Disenado por Salt Ship Design, el
buque esta dotado de tecnologia cero
emisiones y su construccion recibio el
apoyo de los fondos del gobierno
noruego a través de Enova SF.

Su destino concreto es dar apoyo a la
compania Ocean Breeze en el campo
eodlico Bard Offshore 1, levantado en
aguas de Alemania.

Elevada carga de trabajo
para Gondan

Edda Wind es un suministrador de
buques especializados CSOV para el
mercado mundial de energia edlica
marina y es propietaria de dos
buques ya en operacién para

la energética danesa Qrsted, y de

> Diseno general de Salt Ship Design.

Caracteristicas principales del “Edda Breeze”

o Eslora total 88,30 m
o Eslora del casco 7710 m
e Manga 19,70 m
e Puntal 7,00 m
e Calado 5,40 m
Capacidades
e Combustible aprox. 1.000 m3
e Agua dulce 600 m3
e Peso muerto 2500t
« Area libre para carga en cubierta 450 m2

Acomodacion

e Tripulacion maxima a bordo 120 (93 técnicos + 27 tripulantes)
e 52 camarotes individuales + 34 camarotes doble

Clasificacion DNVGL

H 1A Offshore Service Vessel NAUT OSV (A)-ICS, EO, Clean Design,
COMF(V3, C3), DYNPOS AUTR, SF, DK (+), SPS-2008, BWM-T, BIS,
Battery Power, HELDSK-SH, Walk2Work

un buque puntero trabajando para
Ocean Breeze. En su programa de
desarrollo, Edda Wind mantiene la
construccion por Gondan de dos SOV
(Service Operation Vessels) y de otros
tres CSOV que seran entregados de
aqui hasta el ano 2024. Una carga de
trabajo que invita al astillero de
Figueres a buscar la ampliacion de
sus instalaciones.

Los actuales y futuros buques de
Gondan seran gestionados por
@stensjp Rederi AS.

La particularidad mas destacable de
los nuevos CSOV que se construyen
a lo largo de 2022 es que estan
equipados con un sistema de
propulsién formado por dos hélices
cicloidales, accionadas por motores
eléctricos de imanes permanentes.
Las hélices, del tipo eVSP, funcionan
con un sistema de energia diésel-
eléctrico preparado para utilizar
hidrégeno y operar, en el futuro
cercano, con cero emisiones

de carbono.



Construccion naval

> Maquinaria y propulsion

La propulsion Diesel-Eléctrica es una
solucién Siemens BlueDrive PlusC
Star, configurada con tres motores
principales Caterpillar, modelo 3512,
de 1.770 bkW cada uno
proporcionados por Finanzauto.
Mueven dos Voith Schneider eVSP,
con motores eléctricos de imanes
permanentes de 1.900 kW cada uno.

En el “Edda Breeze”, la produccién de
energia eléctrica se lleva a cabo
mediante tres generadores auxiliares
acoplados mediante unos
convertidores CA/CC a tres cuadros
de distribucion en corriente continua
respectivamente, con el sistema Blue
Drive de Siemens.

Las ventajas de usar esta solucion son
las siguientes:

+ Reducir los costes operacionales
ahorrando combustible.

+ Reducir las emisiones de gases
efecto invernadero.

« Proporcionar un mejor control y
ofrecer mayor flexibilidad.

+ Reducir el espacio requerido para
el cuadro principal y los
convertidores.

Los Blue Drive estabilizan la tension
para posteriormente realizar la
distribucion por medio de inversores
CC/CA con salida a tres
transformadores 605/690V de
1500kVA que son los que alimentan
el cuadro principal de distribucion
de 690V.

De los cuadros Blue Drive cuelgan los
grandes consumidores.

Propulsion diésel eléctrica
y cicloidal

Las tres hélices de maniobra situadas
a proa son de paso fijo Brunvoll, con
1.300 kW cada una. El buque alcanza

> Los tres motores Caterpillar que integran el sistema de propulsion BlueDrive de
Siemens en el CSOV.

una velocidad maxima de 10,5 nudos
con autonomia de 30 dias en
operacion. El generador es un
Caterpillar Genset con motor 3512-T3,
de 1.789 kW, a 1800 r.p.m.

El grupo de emergencia ha sido
fabricado por Prodiesel (distribuidor
oficial de Scania para motores
Auxiliares en Espafa y Portugal).

Es del tipo Scania DI13 075M, de

374 kWm a 1.800 r.p.m., con radiador
1,5 m2. El alternador es un Leroy
Somer, modelo LSAM 47.2 VS2 de
400 kva, 690V y 60Hz bipalier.

Los acoplamientos son Vulastik

L 26D3 2800 y tacos VDM 13604 HA.

Rubeda suministro los dos
compresores de aire de arranque de
motores, del fabricante aleman Sauer,
modelo WP22L. Por su parte, Marsys
entregd el soportado elastico de las
exhaustaciones, fabricado por
Trelleborg (Holanda).

De Optimarin (Noruega) es el
tratamiento de agua de lastre,
consistente en un equipo OBS 0167-
0135 FX (con certificado tipo IMO),
que incluye la bomba de Back Flusing
y la valvula de Bypass. El caudal de
lastrado de este equipo es de
50-135m3 ala horayel de
deslastrado llega a 50-167 m3/h.

La capacidad del Filtro es de
25-135 m3/h.

Todos los equipos de generacion y
tratamiento de agua dulce son de
Gefico.

» Sistema eléctrico

Pro Electrénica Sur, S.AU. (Puerto Real
— Cadiz) ha realizado la ingenieria
eléctrica de desarrollo. Desde el
principio del proyecto, la Ingenieria de
Proelsur ha colaborado con el astillero
en la elaboracion de cuantos planos 'y
calculos eléctricos han sido
requeridos por la sociedad de
clasificacion DNV GLy el armador.

El del “Edda Breeze” es un sistema
poco habitual que ha requerido un
diseno especial por parte de la
ingenieria, al tratarse de una
distribucién a 400V con un sistema
TN-S, con el uso del neutro para las
tomas de contenedores con doble
tensién 400V/230V.

Dentro del alcance de Proelsur han
estado todos los cuadros de
distribucién de 690V, 440V, 230V y
110V, arrancadores para ventilacion y
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altamente maniobrable capaz de cambiar la direccién del empuje de forma casi
instantanea.

Overview eVSP main components VOITH

servomotors

blade actuating
gear

V'SP | b | pectection class |

> Seccién del eVSP y sus principales elementos.

L N / ~ = |

> Anécdota en otros buques, para el “Edda Breeze” la cocina es elemento importante
al tener que asegurar el mantenimiento de 120 personas.

VSP

Voith Schneider Propeller

> El potente motor eléctrico de Voith
ofrece un elevado pary rapida
respuesta, sin rastro de reductora.
Asegura la mas directa aplicacion de
la electricidad en la propulsion, sin
apenas pérdidas energéticas, ruidos y
emisiones. Al tiempo, los costes de
mantenimiento del robusto propulsor
son escasos.

bombas, asi como los sistemas de
alarma de hombre encerrado en
gambuza, lamada de hospital y el
sistema de senalizacion y disparo de
puertas contraincendios.

Todos los cuadros y paneles han sido
disenados por Proelsur y realizados
en sus talleres, donde se efectuaron
las pertinentes pruebas antes de su
envio a bordo del CSOV. La empresa
gaditana también ha disenado,
fabricado y montado la consola del
ECR (Engine Control Room) del buque.

Otras aportaciones de Proelsur fueron
suministrar diferentes sistemas como
la deteccion de Incendios (Autronica),
el UPS (Uninterruptible Power
Supplies) de 230V, los sistemas de
distribucion de 24V para servicios, las
columnas de alarma, luces de
navegacion, proyectores de busqueda,
equipos de alumbrado,
Instrumentacion y Tifon acustico.

Construccion naval
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Sika, en colaboracion con Accotrade Marine Trading,
estan orgullosos de formar parte del proyecto de los
buques CSOV de Bajas Emisiones, C489 y C490, de
Gondan. Sika, ha suministrado mas de 1000 m2 de pisos
flotantes con proteccion contra el fuego A-60.

El sistema de Sika para estos pisos utiliza mortero
como capa de contencion en vez de acero para, de esta
manera, conseguir una cubierta bien nivelada sobre la
que asentara perfectamente, el piso flotante, evitando
fisuras en la Gltima capa de mortero de nivelacién y
posibles problemas de corrosién a medio y largo plazo
en el caso de entrada de agua.

En cuanto al piso flotante, la instalacién es mas sencilla
y rapida de instalar con mortero ya que no es necesario
manipular o cortar las planchas de acero para
adaptarlas a puntales, tuberias, imbornales, etc.

Los materiales Sika que forman parte de este sistema
son:

« Sikafloor® Marine — Primer-C
« Sikafloor® Marine — VEM
« Sikafloor® Marine — 190

« Sikafloor ® Marine - Litosilo



Construccion naval

El departamento de produccién
ejecuto la instalacion completa llave
en mano, llevando a cabo todos los
trabajos de caldereria eléctrica,
montaje de equipos, tendido de
cables y conexionado necesarios
para la puesta en marcha y entrega
de la misma.

El personal de Proelsur realiza la
asistencia técnica durante el
comissionning de los equipos y
sistemas, tanto de su suministro
como de aquellos sistemas en los que
el astillero lo ha requerido. Sus
técnicos permanecieron a bordo
durante las pruebas de mar y entrega
final del buque.

Durante la fase de entrega del

“Edda Breeze” el astillero iniciaba

la construccion de un buque gemelo
con todos los sistemas del anterior,
pero anadiendo una pista de
helicopteros. Proelsur ha sido
designado por Gondan para realizar
también la instalacion llave en mano
de este segundo buque.

> Equipos de cubierta
y habilitacién

EI CSOV emplea una grua plegable
de 1tonelada a 12 metros de alcance,
acompanada por una grua de
cubierta de 1t a 10 metros.

Emplea una grda de movimiento
compensado 3D eléctrica,de 5t a
33,5 metros y cuenta con helipuerto
de 19,5 metros de diametro para
acoger un helicéptero tipo Super
Puma AS332L2, EC225, de acuerdo con
los estandares britanicos CAP 437.

El sistema W2W (Walk to Work) de
transferencia de personal entre el
buque y los aerogeneradores incluye
la pasarela compensada de
arquitectura eléctrica con un radio
de 20 metros a 30 metros, que
utiliza un ascensor con capacidad
para transportar a 26 personas.

La habilitacion llave en mano de los
espacios interiores, los aislamientos
técnicos y el suministro e
instalacion de la madera de la
cubierta exterior fue de Lido Marine.
El “Edda Breeze” tiene mas de

3.500 m2 de espacios interiores
habilitados, con 86 camarotes con
capacidad para 120 tripulantes y
clientes. El trabajo de Lido Marine ha
sido proporcionar todo el confort de
un CSOV de ultima generacion.

Lido Marine también suministro e
instalé todo el equipamiento y
mobiliario para cocinas y
lavanderias, contando con Panelship
para los paneles, techos, puertas,
mobiliario de cocina y pantrys.

La zona mas exclusiva del buque se
encuentra en la proa de las cubiertas
52y 62, con el comedor, sal6n y zona
de TV construidos siguiendo el disefio
de Salt Ship Design. Lido Marine
también se encargo de instalar los
subpavimentos y pisos flotantes de la
firma Sika, con sistema viscoelastico y
piso flotante con proteccion A-60.

Residencia flotante
de alta calidad

Por su parte, Protecnavi ha
suministrado e instalado la red
sanitaria de aguas fria y caliente, con
las descargas de aguas grises y negras.

> Proteccion y seguridad

Diversos proveedores han equipado
al CSOV con los ultimos avances

en materia de salvamentoy
seguridad. Comenzando por Maritime
Progress (U.K.) que aport6 las senales
de salvamento maritimoy
continuando con Aries Naval y sus
sistemas Danfoss Fire safety A/S
para la extincién de incendios de alta
presion en los conductos de cocina
con Co2.

El buque utiliza cuatro puertas
deslizantes estancas y
electrohidraulicas de IMS Inc.

GONDAN

> Dos muestras del nivel de confort y calidad exigidas por la casa armadora en la habilitacién, llevada cabo por Lido Marine bajo
la directriz de instalar un cuidado hotel flotante.
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Construccion naval

Equipos Redcai en el puente

> Redcai suministré el completo equipo de navegacién y comunicaciones
del “Edda Breeze”.

Sistema

Equipos de navegacion
X-band radar
S-band radar
Conning 27"

DGPS

ECDIS

Piloto automatico
Ecosonda

Corredera

Satellite speed log
Voyage data recorder
AlS

Sistema sonido
BNWAS

GMDSS A3

MF/HF SSB Radioteléfono
VHF GMDSS

NAVTEX

Inmarsat

EPIRB

AIS-SART

VHF GMDSS portatil
VHF/AM

Otros equipos

VHF fijo

UHF fijo

VHF portatil

UHF portatil
Gateway system
Centralized dimmer system
Mobile 4G
CONSOLAS

Consolas de puente

Nimero

_ am a a a a N NN,

N WA NN N -

o O~

—_ W =

Fabricante

FURUNO
FURUNO
FURUNO
FURUNO
FURUNO
SIMRAD
FURUNO
FURUNO
FURUNO
FURUNO
FURUNO
PHONTECH
FURUNO

FURUNO
FURUNO
FURUNO
FURUNO
JOTRON
JOTRON
JOTRON
JOTRON

SAILOR
MOTOROLA
MOTOROLA
MOTOROLA

FURUNO

REDCAI

Modelo

FAR-3210
FAR-2338S
HD27T22FUD
GP-170
FMD-3200
AP70MK?2
FE-800
DS-85
GS-100
VR-7000
FA-170
SR-8300MKII
BR-500

FS-2575
FM-8900S
NX-700B
FELCOM-18
TRONG60S
AIS-SART
TR-30
TR-810

HERMACE

(Florida), incorporando el sistema
ICCP Llalco de corrientes impresas y
antifouling. En cuanto a seguridad
de la tripulacion, Viking ha
proporcionado el Full Package (aros,
trajes inmersion, chalecos
salvavidas, pirotecnia, etc.

Con el esquema de pinturay
productos de JOTUN, ASA ha realizado
el tratamiento superficial y pintado
que se relaciona:

e Obra Viva: Fondo Plano, Tomas de
Mar y Crossover.

- Limpieza de soldaduras, dafos,
zonas quemadas y oxidadas
mediante chorro abrasivo, hasta
alcanzar el grado Sa 2 /2 segun
ISO 8501-1:2007. Barrido al resto
de la superficie.

- Aplicaciéon de 1 mano de
JOTACOTE UNIVERSAL N10 en
200 pm de e.p.s.

- Aplicacién de 1 mano de
SAFEGUARD UNIVERSALES en
100 pm de e.p.s.

- Aplicaciéon de 2 manos de
SEAQUANTUM ULTRA en 100 pm.
de e.p.s., cada una.

 Obra Viva: Costados y Tuneles
Propulsion Lateral.

- Limpieza de soldaduras, dafos,
zonas quemadas y oxidadas
mediante chorro abrasivo, hasta
alcanzar el grado Sa 2 2 segln
ISO 8501-1:2007. Barrido al resto
de la superficie.

- Aplicaciéon de 1 mano de
JOTACOTE UNIVERSAL N10 en
200 pm de e.p.s.

- Aplicacién de 1 mano de
SAFEGUARD UNIVERSALES en
100 pm de e.p.s.

- Aplicacién de 2 manos de
SEAQUANTUM ULTRA en 160 pm.
de e.p.s., cada una.
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Oficinas centrales
Calle Albandi 3-5
Poligono Industrial de Falmuria

33438 Carrefio (Asturias) SPAIN
Tel. 00 34 98 516 44 40
asa@asa-gijon.com - www.asa-gijon.com

Delegacidn Vigo Aplicaciones de Superficies
C/ Teixugueiras, 38 A entresuelo, letra G de AStﬂI‘I as, s.L.

36212 Pontevedra/ Vigo
Tel. 00 34 98 690 70 01
asavigo@asa-gijon.com

Protegiendo el futuro
Las manos expertas que sus trabajos necesitan
Soluciones al Servicio Naval

Pintura Naval e Industrial Tank Coating

Especialistas en aplicacién de revestimientos Se realiza tanto para tanques de carga
anticorrosivos de buques como para tanques de lastre
Tratamientos especiales (metalizacion) S/ regulacién IMO

Estudios técnicos anticorrosivos
Sector Naval e Industrial
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« Obra Muerta y Exterior de « Cubiertas exteriores bajo madera.  Cofferdams, Voids y Cajas de

Amuradas. - Limpieza de soldaduras, dafios, Cadenas.

- Limpieza de soldaduras, danos, zonas quemadas y oxidadas - Limpieza de soldaduras, dafios,
zonas quemadas y oxidadas mediante chorro abrasivo, hasta zonas quemadas y oxidadas
mediante chorro abrasivo, hasta alcanzar el grado Sa 2 2 seglin mediante chorro abrasivo, hasta
alcanzar el grado Sa 2 V2 seguin ISO 8501-1:2007. Barrido al resto alcanzar el grado Sa 2 Y2 seglin
ISO 8501-1:2007. Barrido al resto de la superficie. ISO 8501-1:2007. Barrido al resto
de la superficie. - Aplicacion de 2 manos de de la superficie.

- Aplicacion de 2 manos de JOTACOTE UNIVERSAL N10 en - Aplicacion de 1 mano de
JOTACOTE UNIVERSAL N10 en 125 ym de e.p.s., cada una. JOTACOTE UNIVERSAL S120 en
125 pm de e.p.s., cada una. - Se aplicara 1 stripe-coat. 250 pm de e.p.s.

- Aplicacion de 1 mano de . o - - Se aplicara 1 stripe-coat.
HARDTOP XP en 70 um de e.p.s. . Afero Visto en interiores: P~anoles,

Camara de Maquinas y Pafioles » Tanques de Lastre y de Agua de Mar.
« Escalera de desembarque (popa). Técnicos. - Limpieza de soldaduras, danos,

- Limpieza de las superficies, hasta - Limpieza manual de las zonas zonas quemadas y oxidadas
alcanzar el grado Sa 2 %2 seglin dafnadas: cordones de soldadura y mediante chorro abrasivo, hasta
ISO 8501-1:2007. quemones, alcanzando el grado alcanzar el grado Sa 2 V2 seglin

- Aplicacion de 2 manos de St-2 seglin ISO 8501-1:2007. ISO 8501-1:2007. Barrido al resto
PENGUARD PRO GF en 500 pm de - Aplicacién de 1 mano de de la superficie.

e.p.s., cada una. JOTACOTE UNIVERSAL N10 en - Aplicacién de 1 mano de

- Aplicacion de 1T mano de 75 um de e.p.s. JOTACOTE UNIVERSAL S120 en
HARDTOP XP en 70 pm de e.p.s. - Aplicacién de 1 mano de PILOT WF 320 pm de e.p.s.

* Superestructura, Interior de en50 umdeeps. - Seaplicard 1 stripe-coat.

Amuradas, Cubiertas exteriores, « Acero Bajo Embono/Aislamiento.  Tanques de Agua Potable.

Panol de Amarre. - Limpieza manual de las zonas - Limpieza de las superficies, hasta

- Limpieza de soldaduras, darios, danadas: cordones de soldadura y alcanzar el grado Sa 2 V2 segun
zonas quemadas y oxidadas quemones, alcanzando el grado ISO 8501-1:2007.
mediante chorro abrasivo, hasta St-2 segtin 1SO 8501-1:2007. - Aplicacion de 1mano de
alcanzar el grado Sa 2 V2 segun - Aplicacion de 1 mano de TANKGUARD 412 en 300 pm
ISO 8501-1:2007. Barrido al resto JOTACOTE UNIVERSAL N10 en de €.p.s.
de la superficie. 75 um de e.pss. - Se aplicara 1 stripe-coat.

- Aplicacion de 2 manos de
JOTACOTE UNIVERSAL N10 en * Bajo Tecles. * Tanques Miscelaneos.

125 um de e.p.s., cada una. - Limpieza manual de las zonas - Limpieza de las superficies, hasta

- Aplicacién de 1 mano de dafiadas: cordones de soldadura y alcanzar el grado Sa 2 V2 segun
HARDTOP XP en 70 pm de e.p.s. quemones, alcanzando el grado SO 8501-1:2007.

- Se aplicara 1 stripe-coat. St-2 seguin 1SO 8501-1:2007. - Aplicacién de 2 manos de

) ) - Aplicacién de 2 manos de TANKGUARD STORAGE en 150 pm
 Acero Galvanizado en exteriores. JOTACOTE UNIVERSAL N10 en de e.p.s., cada una.

- Limpieza y desengrasado de las 100 pm de e.p.s., cada una. - Se aplicaran 2 stripe-coats.
superficies.

- Aplicacién de 1 mano de * Interior de Conductos Estructurales  « Tanques de Combustible.
PENDGUARD PRIMER en 50 ym de Ventilacion. - Limpieza manual de las zonas
de e.p.s. - Limpieza manual de las zonas dafadas: cordones de soldadura y

- Aplicacion de 1 mano de danadas: cordones de soldadura y quemones, alcanzando el grado St-2
JOTACOTE UNIVERSAL N10 en quemones, alcanzando el grado segun SO 8501-1:2007.

100 ym de e.p.s. St-2 segun 1SO 8501-1:2007. - Aplicacion de 1 mano de parcheo

- Aplicacion de 1 mano de - Aplicacion de 2 manos de con PENGUARD PRIMER en 50 pm
HARDTOP XP en 70 pm de e.p.s. JOTACOTE UNIVERSAL N10 en de e.p.s. en las zonas con el acero

- Se aplicara 1 stripe-coat. 125 pym de e.p.s., cada una. al descubierto. 137
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Diseno e ingenieria personalizada

Astilleros Nodosa
en la logistica groenlandesa
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> El “Arpaarti Arctica” en sus pruebas de mar, un compacto mercante de carga general construido por Nodosa para el avituallamiento
de la poblacién en Groenlandia.

finales de marzo de 2022 el

astillero Nodosa entregaba el
buque de carga general “Arpaarti
Arctica” a su armador, Royal Arctic
Line. Su gemelo, el “Tilioq Arctica”,
le acompanaba pocos dias después
rumbo a Groenlandia desde Marin
(Pontevedra). Los dos buques se
integran en la naviera que
actualmente desarrolla la concesién
gubernamental del transporte de
carga maritima hacia y desde
Groenlandia, asi como entre las
ciudades y asentamientos
groenlandeses.

Se trata de una concesion estatal

con exigentes condiciones relativas a
la frecuencia de las rutas,

la capacidad de carga y la seguridad
del suministro en toda la costa Este y
Oeste de la gran isla, prestando un
servicio crucial para la poblacion,

al no disponer en el territorio de
suficientes rutas terrestres
practicables.

La pareja de mercantes construida
por Nodosa tiene reducidas
dimensiones, son multicargay
disponen de bodegas mantenidas a

-25 grados, con una capacidad de
350 metros cubicos de almacenaje,
ademas de poder trasladar hasta
ocho contenedores de veinte pies en
cubierta y dos mas en bodega.

Con algo menos de 40 metros

de eslora, los buques han sido
disenados por la firma noruega
Havyard Design & Solutions AS,
utilizando la ingenieria de detalle a
cargo de la oficina técnica del propio
astillero Nodosa. Ambos han sido
clasificados por DNV GLy estan
preparados para operar en aguas frias
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> La bodega del carguero ofrece 300 metros cublcos de capaadad

y con hielo, pudiendo transportar
cargas especiales refrigeradas,
mercancias peligrosas y
contenedores.

A causa de la entrecortada costa
groenlandesa y de la sencillez de
algunas instalaciones portuarias en
las rutas, los mercantes deben estar
capacitados para navegar en aguas
someras y entre bajos rocosos. Todos
los buques de la flota disponen de
doble casco y altos francobordos,
estan equipados con gruas especiales

y cuentan en su quehacer con el
apoyo de las barcazas de la empresa.

La naviera Royal Arctic Line, con sede
en Nuuk, dispone de una flota
compuesta por cinco buques mayores
de carga y otros cinco del tipo
multiproposito, a los que ahora se
suman los buques de Nodosa.

El nombre del “Arpaarti Arctica”
procede de la lengua inuit "arparte”,
traducido al espafiol por “mensajero”,
y que en su diminutivo (arpaarti) se
traduciria por “Pequeno mensajero
artico”. Por su parte, el nombre “Tilioq
Arctica” se traduciria del inuit como

“amigo o companero que lleva
recados” (derivado de “tilioq” y de
“tilivaa”, cuyo significado se refiere a
“envia un mensaje mediante otra
persona”).

> Maquina y propulsion

Cada buque emplea un Caterpillar del
tipo 3508T2 de la serie PXBO0336 con
746 KW de potencia, a 1.600 r.p.m,,
como motor principal. La maquina se
acopla a una reductora Reintjes,
modelo LAF 675, con una relacion de
reduccién de 5.433:1. El reductor
cuenta con una toma de fuerza (PTO/
PTI) tipo K55B. El eje del PTO/ PTl esta

> La maquina principal, en el centro de la imagen, flanqueada por los generadores Scania.



Construccion naval

> Con la ultima pareja de mercantes ya son tres las unidades construidas en
Espania para la Royal Arctic Line.

Caracteristicas principales del “Tilioq Arctica”

© ESIOra tOTal oot 37,60 m
© ESIOr@ @NEIE PP ..ttt et nenn 34,50 m
e Manga . 10,00 m
e Puntal cub., ppal. 4,20 m
o Puntal a cub. shelter 6,70 m
e Calado de diseno ....... 3,50 m
e Calado de escantillonado ..... 3,70 m
» Arqueo bruto ... 498 GT
e Volumen de carga aprox. ...... 350 m3
e Peso muerto aprox. ..... 470T
Capacidades
e MDO aprox. 54,30 m3
e Agua dulce aprox. 1710 m3
 Agua lastre aprox. .. 213,50 m3
e Lubricante e hidraulico, aprox. .... .. 720 m3

10 nudos al 100% del MCR

 Velocidad aprox. ........

(Maximum Continuous Rating)

e Tripulacion

....... 8 personas

Clasificacion de DNV GL
¥ 1A EO General Dry Cargo Ship Container -TMON-DG(P)-LCS
Hull Strength/Structure and propulsion line to be in compliance with
DNV GL Class Notation PC (Polar Class 7)
Bandera de Dinamarca. Construido bajo los requerimientos de la DMA
(Danish Maritime Authority)

disenado de modo que actua sobre el
eje secundario del reductor a través
de un embrague, permitiendo
desacoplar el motor principal durante
la operacion en modo PTI.

En modo PTO, el reductor permite
suministrar una potencia de hasta
450 kW a 1.500 rpm, mientras que en
modo PTl admite una entrada de
potencia de 400 kW a 1.500 rpm,

adecuada para propulsar el buque a
bajas velocidades.

La hélice de paso controlable (CPP)
tiene un diametro de 1.850 mm y es
de Schottel, modelo SCP 060/4-XG,
como las hélices de maniobra a
popa y proa STT 110 FP (FPP — Fixed
Pitch Propeller) de 200 kW y STT170
(FPP) de 110 kW respectivamente. El
timon compensado de altas
prestaciones es del tipo cola de pez
(Fishtail rudder) y de Rolls Royce es
el aparato de gobierno.

Vicus DT hizo los estudios
hidrodinamicos CFD para el sistema
propulsivo.

Los generadores son de Scania, el de
cola ofrece 500KVA / 400V / 50HZ,
los dos del tipo Nordhaven son del
modelo 446KVA / 400V / 50HZ,
mientras que el de emergenciay
puerto es un Scania Nordhaven de
446KVA / 400V / 50HZ.

La firma Vulkan ha instalado
Vulkardan F 5714, serie 4111, para la
prpulsion, tacos VDM 13606 HA
pata el motor de propulsién CAT
3508 C; Vulastik L 3011, serie 2830,
para el alternador de cola. Marsys
aporté los refrigeradores para
buques (boxcooler) con un anti-
incrustante (ICAF) integrado en el
refrigerador del fabricante N.R.F.
(Holanda).

> Equipos de cubierta

Naust Marine entrego el equipo
eléctrico de amarre y fondeo para
los dos buques, consistente en una
maquina eléctrica combinada para
ancla/amarre con barboten de
cadena de 26 mm K2 y carretel de
amarre de 140 metros para estacha
de 26m mm. También un estopor
para cadena de 26 mm. Se instald
control remoto via radio y control
local. Los equipos fueron certificados
por el DNV GL. 147
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De Naust Marine es la maquina
eléctrica de amarre de doble carretel,
uno de ellos para fondeo del ancla.
Dispone de carreteles para

370 metros de cable de 26 mm,
estopor para cadena de 26 mm,

con control remoto via radio y control
local, un cabrestante eléctrico de
4,65 toneladas a 20 mts/min con
pedal con proteccion IP67.

La gran grua emplazada en cubierta
es basica para desarrollar el trabajo
de los buques y operar las cargas en
muelles desprovistos de equipos
pesados. Se trata de una maquina
MacGregor TTS GP 260 -12 / con

7 toneladas de capacidad a 4 - 17
metros de alcance. En cubierta hay
sujeciones para trincar 5 + 3
contenedores, mientras que la
bodega puede alojar 2 contenedores
653 pallets de carga.

De la firma SEC Ship's Equipment
Centre (Bremen - Alemania) son los
elementos para el amarre de los
contenedores y los correspondientes
Manuales de Estiba.

Las tapas de bodega, plegables e
hidraulicas, fueron fabricadas e
instaladas por la firma SP Consultores
y Servicios (Sevilla), con una luz de
apertura aproximada de 5,80 x

7,10 metros. Para el cierre de las dos
bodegas del buque la firma espafola
ha suministrado y montado tapas de
escotilla, estancas al agua segun
Reglas y que se disefan para recibir
un aislamiento térmico equivalente al
de la bodega. El objeto es hacer de las
bodegas de carga espacios frigorificos
para cumplir con los requisitos del
armador en cuanto a temperaturas y
conservacion.

Las escotillas suministradas
corresponden a dos tipos diferentes.
Mientras en la bodega de proa se ha
montado una tapa estanca enrasada
con la cubierta y maniobrada con la
ayuda de la grua de carga del buque,
la bodega de popa dispone de una

y abrigos sin medios.

La imprescindible y potente grua para la carga y descarga de productos en puertos

Magquinillas de fondeo en el castillo de proa.

brazola sobre la que se dispone la
tapa correspondiente. Esta tapa de
escotilla es del tipo “folding”,
formada por dos paneles
embisagrados y que ruedan hacia
popa para conseguir la apertura de la
bodega. La maniobra se realiza por
medio de cilindros hidraulicos que se
alimentan desde una central
hidraulica doble y se controlan desde
un panel de valvulas.

En el alcance de suministro de SP

se ha incluido la central hidraulica,
sus arrancadores eléctricos, el sistema
de mando, valvulas del circuito y toda
la tuberia de acero inoxidable,
coordinandose todos los trabajos a
través de su Delegacion en Vigo.

Panelship suministré puerta
corredera refrigerada y puertas
clase A también refrigeradas.
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» Instalacion eléctrica

Proelsur se ha hecho cargo de la
instalacion eléctrica, produccion a
bordo se lleva a cabo mediante el
generador de cola PTO, de 500 kVA 'y
los dos generadores auxiliares de
446 kVA. Los tres generadores estan
acoplados a un cuadro principal de
distribucion de 400V /50 HZ.

Del mencionado cuadro principal
cuelgan los motores eléctricos para
las dos hélices de maniobra en tunel,
a proay a popa, de 200 kW y 110 kW
cada uno, asi como los grandes
consumidores del buque. Cuenta
ademas con el generador de
puerto/emergencia de 422 kW.

Potencia eléctrica para buque
frigorifico

Pro Electroénica Sur, S.AU. ha realizado
la ingenieria eléctrica basica, el
balance eléctrico, los calculos de
corrientes de corte, estudio de
armonicos, etc., y ha estado a cargo
de la ingenieria de desarrollo del
“Arpaarti Arctica”.

> Movimiento de la tapa de escotilla de SP Consultores, instalada en el “Tiliog Arctica”  Desde el principio del proyecto,

y en su gemelo. la Ingenieria de Proelsur ha
colaborado con el astillero en la
elaboracion de cuantos planosy
calculos eléctricos han sido
requeridos por la sociedad de
clasificaciéon DNV GLy el armador.

Dentro del alcance de Proelsur
figuran el diseno, fabricacién y
montaje del cuadro principal de
distribucion, integrando en el
mismo el Power Management
System (PMS), y del Cuadro de
Emergencia.

También ha sido responsable del
disenio, fabricacion y montaje de
todos los cuadros de distribucion de

R : . 400V, 230V, arrancadores para
144 > Equipos en la sala de control de maquinas. ventilacion y bombas, asi como los




Puente de navegacion y comunicaciones del “Arpaarti Arctica’

".El buque esta clasificado para navegacion polar Clase 7. Acco Trade

"

aporté dos sillas de piloto de la marca Alu Design, modelo Altutech 630. Son asientos ergonémicos con respaldo reclinable,
regulacién neumatica del asiento en altura, reposapiés y brazos ajustables.

sistemas de alarma de hombre
encerrado en bodega, y paradas de
emergencia. Ha disenado fabricado y
montado los cuatro sistemas de
Distribucion de 24V de corriente
continua con una autonomia de

30 minutos para alimentar servicios
esenciales del buque.

El departamento de produccion de
Proelsur se ha encargado de la

Habilitacion en el carguero gronelandés.

instalacion eléctrica, montaje de
equipos, tendido de cables y
conexionado necesarios para la
puesta en marcha y entrega del
buque. Su personal realizo la
asistencia técnica durante el
comissionning de los equipos y
sistemas, tanto de su suministro
como de aquellos en los que el
astillero lo ha requerido. Técnicos de
Proelsur estuvieron a bordo durante

las pruebas de mar y entrega final del
buque.

El cuadro de control del sistema PTH
(Power Take Home) fue entregado al
astillero por el Grupo Emenasa, a

través de su filial Garcia Costas S.L.U.

(Vigo).

La proteccion integral de los buques
fue encomendada a pinturas Hempel,
con sus productos Globic 9000,
78900-51110 y Hempathane 55219,
aplicada por Chorro Naval.

Se instalo el sistema de corrientes
impresas ICCP de Llalco,empresa que
también suministré los inodoros por
vacio (Llalco — Evac) y el bote de
rescate construido por los astilleros
Hatecke GmbH, en Drochtersen
(Alemania).

Por su parte, el Grupo Viking entregd
dos balsas lanzables para alojar a

8 personas, equipos polares de
supervivencia en agua frias, chalecos
salvavidas, trajes quimicos, trajes de
inmersion PS5002 y equipos de
bombero.
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75 YEARS OF INNOVATION

TECNOLOGIA PROFESIONAL DE ALTO RENDIMIENTO

Desde hace mas de 75 afnos, Simrad proporciona sistemas de piloto automatico, navegacion y sequridad
de alto rendimiento a embarcaciones profesionales.

En el mar, la electrénica a bordo puede marcar la diferencia. Nuestros productos han sido probados en las
condiciones mas extremas y te ayudaran a conseguir tu objetivo dia a dia.

Potente tecnologia, sistemas integrados, un mundo conectado

La tecnologia mas adecuada. Para ti.




Kongsberg Maritime Spain: tecnologia para un océano sostenible

E n 1995, hace ya 27 anos, Simrad
abria sus puertas en Espana con
el objetivo de ofrecer las mas
novedosas soluciones tecnoldgicas
para lograr una pesca profesional
responsable, rentable, sostenible y
eficiente. Desde entonces, la
innovacion y el desarrollo han
marcado la trayectoria de la
empresa, la cual se ha visto también
reforzada por hitos como la
adquisicion de Rolls-Royce
Commercial Marine, en 2019, o la
fusion de esta y de Simrad Spain en
una sola sociedad, convirtiéndose en
Kongberg Maritime Spain (KM Spain)
el pasado ano.

El crecimiento exponencial vivido
por KM Spain los ultimos afios no ha
hecho otra cosa que fortalecer su
compromiso con la sostenibilidad de
mares y océanos. Actualmente,

KM Spain tiene su sede central en
Villajoyosa y cuenta con
delegaciones en Vigo, Bilbao,

Las Palmas y Francia, para asegurar
un soporte técnico y un servicio de
distribucion eficaz tanto a nivel
nacional como internacional.

> Factor humano

Invariable entre las prioridades de
KM Spain se encuentra la gran
importancia que le otorgan al factor
humano. Tras cada éxito se
encuentra un gran equipo de
profesionales altamente cualificado,
que, dia a dia, consiguen superar
nuevos retos y aportar nuevas
soluciones tecnologicas, siendo uno
de los activos mas importantes para
el crecimiento y la sostenibilidad de
la empresa.

Invertir en competencias es un
requisito previo y, durante mas de
30 anios, Kongsberg Maritime ha
construido una red inigualable de
centros de formacion globales
dedicados a desarrollar

las habilidades de mas de

G

7.000 profesionales maritimos cada
ano. En la actualidad, KM Spain
cuenta con 200 empleados
dedicados al diseno, fabricacion,
venta, ejecucion de proyectos y
servicio posventa.

Igual de importante que sus
trabajadores es el servicio de
atencion al cliente. A pesar de que
Konsberg Maritime sea la
organizacion de especialistas en
tecnologia marina mas grande del
mundo, con la base de conocimientos
y productos mas extensa, su enfoque
sigue estando en los clientes y el
medio ambiente. Escuchandolos y
prediciendo las necesidades de la
industria, pueden hacer realidad los
cambios necesarios para priorizar la
seguridad y la sostenibilidad,
mientras contintan generando valor
para todas las partes interesadas.

> Capacidades técnicas

Si algo hace destacar a KM Spain, del
resto de competidores es su profundo
conocimiento de las tecnologias para
todo tipo de aplicaciones submarinas
y de superficie. Su amplia experiencia
va desde los sistemas de propulsion,
maquinaria de cubierta, sistemas de

automatizacion, gemelo digital y
equipos acusticos de pesca e
investigacion cientifica, hasta los
puentes integrados y vehiculos
autonomos. Ademas, cuentan con
una de las gamas de productos mas
amplias del mundo, desde la sala de
maquinas hasta la plataforma de
trabajo.

KM esta dando forma al futuro
maritimo con tecnologia operativa de
vanguardia, soluciones de big data y
transformacion digital, sistemas de
energia eléctrica e hibrida,
desarrollos innovadores en
operaciones remotas y Buques
Maritimos Auténomos de Superficie.
Gracias a su capacidad para combinar
tecnologias de vanguardia, han
creado soluciones galardonadas que
en muchos casos han establecido el
estandar para la industria.

Esta amplia cartera de habilidades y
equipos, combinada con su red de
soporte a nivel mundial y con
personal experto en 117 ubicaciones
globales, lo convierten en la solucién
lider: ofrecer experiencia y equipos
de vanguardia, desde el tablero de
dibujo hasta el final de la vida dtil de
una embarcacion.
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Antes se llamaban buques vivero,
pero ahora se les denominan
Buques de procesado y transporte de
pescado vivo: es el nombre que recibe
un tipo de construccion naval que
empieza a ser usual y de uso casi
obligado en las grandes instalaciones
de cultivo y engorde de salmon.
Desde hace un par de anos, los Life
Fish Carrier/ Process Vessels son
relativamente habituales en las
paginas de B&E y las razones de su
existencia pueden resumirse en tres:

La primera es la explosion de granjas
para el engorde de salmones en
aguas de Noruega, Escocia, Canada y
Chile, “colonizando” fiordos y

& e 2 : i
"5 WIS g :
> El “Aqua Caledonia” abandona la ria de Zumaia para sus primeras pruebas en aguas del Cantabrico.

Acuicultura del salmon

Nuevo auxiliar para acuicultura
de Balenciaga

ensenadas cada vez mas alejadas 'y
virgenes. La segunda, derivada de la
anterior, es la necesidad de
transportar los salmones vivos
durante diferentes etapas de su
crecimiento y hasta los lugares de
procesado final en tiempo y forma.
La tercera se refiere al combate
incesante de la acuicultura salmonera
contra los parasitos externos
(Lepeophtheirus salmonis) que
puedan afectan a los salmones en
las granjas.

El nuevo “Aqua Caledonia”,
construido por los astilleros
Balenciaga (Zumaia), es uno de estos
buques altamente especializados e

insustituibles para sostener

la acuicultura salmonera, en este
caso a través de la casa armadora
Aquaship con base en Kristiansund
(Noruega).

El “Aqua Caledonia” se incorpora a
una flota formada por 19 buques
vivero y de tratamiento, con
capacidad para transportar hasta
1.000 toneladas de ejemplares vivos y
pudiendo emplear agua helada en
sus tanques para sacrificar en menos
de 15 segundos los peces cosechados
y comerciales preservando su calidad.
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ABANCE en la actualidad esta colaborando con el Equipo Técnico del Astillero Americano Eastern Shipbuilding Group en el proyecto
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Construccion naval

> Astilleros Balenciaga, en la ria de Zumaia (Guipuzcoa).

El diseno general del buque
corresponde la firma noruega Mgre
Marine AS, con sede en Kristiansund.
La empresa fue creada en 2003 por
empleados del astillero local
Sterkoder, especializandose en
buques para la acuicultura desde el
ano 2012.

En la ingenieria del buque, Abance
Ingenieria y Servicios S.L. (Puerto de
Santa Maria — Cadiz) ha colaborado
con astilleros Balenciaga
desarrollando el modelo 3D de todos
los bloques de estructura de la
construccion, que tiene de 1.500 m3
de capacidad en bodegas, con

57,42 metros de eslora y 14,00 de
manga.

Atridel ha participado en este Live
Fish Carrier para el armador noruego
Aquaship desarrollando el modelo 3D
del armamento de todo el barcoy
realizando también la integracion y
coordinacioén de los sistemas de
manejo y tratamiento del pescado.

El modelo 3D de armamento incluye
tuberias, canalizacion eléctrica,
ventilacion mecanica y HVAC, lineas de
ejes y equipos de propulsion,
caldereria, exhaustacion y habilitacion.
Asi como el posicionamiento de todos
los equipos mecanicos y eléctricos en
las zonas de camara de maquinas,
camaras de bombas, servo,
habilitacion y zonas técnicas para la
generacion y mantenimiento del agua

de los tanques del almacenamiento
de los peces y las zonas de trabajo
del pescado.

Al tratarse de un buque capaz de
transportar peces de agua salada y
dulce, tanto vivos, como muertos, hay
que resaltar su enorme complejidad
técnica. Destacando los sistemas de
carga y descarga del pescado
mediante tuberias de vacio, los de
transporte hasta los tanques de
almacenamiento, los de limpieza y
desinfeccion y los sistemas de
tratamiento y mantenimiento de agua
de los tanques. Permitiendo preservar
el medio a una temperatura, salinidad
y oxigenacion apropiada.

Atridel aport6 toda su capacidad y
experiencia para dar soluciones y
superar la dificultad de la integracion
de todos los servicios en un espacio
tan reducido, destacando los trabajos
realizados en las camaras de bombas
y well deck.

Posteriormente, Atridel ha seguido
trabajando para Astilleros Balenciaga
para la coordinacion del diseno y
desarrollo del modelo 3D completo de
armamento de otro buque, en este
caso, un Stun and Bleeding Vessel.

El trabajo del acero se efectud de
manera coordinada con los también
realizados para la embarcaciéon OPC
(Offshore Patrol Cutter) que
actualmente se encuentra en fase de
construccion en el astillero
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norteamericano Eastern Shipbuilding
Group (Florida), para el US Coast
Guard.

>

Los dos motores principales del
buque, de 900 kW a 1.500 r.p.m., se
acompanan por un Grupo generador
diésel Caterpillar 3512-T2, de tres
unidades con 1.257 bkW a 1.500 r.p.m.
El generador de puerto es un Scania
DI 16 90M de 535 kW a 1.500 r.p.m.,
proporcionado por Finanzauto.

El Grupo de Emergencia fabricado,
por Prodiesel (distribuidor oficial de
Scania para motores auxiliares en
Espafna y Portugal), es un Scania tipo
DI09 074M de 269 kWm a 1.800 r.p.m.
con radiador de 1,3 m2. Lleva
alternador Leroy Somer LSAM 47.2
VS2, de 310 kva, 690V 60Hz bipalier
con acoplamiento elastico de Vulkan.

El buque vivero emplea un grupo
propulsor Finngy Gear & Propeller, con
hélice CP en tobera y reductora Finngy
G60FP con dos inputs y un output.
Para la maniobra, el buque utiliza en
proa una hélice retractil ZF AT 5011 de
600 kW y otra en tunel, modelo

ZFTT 5001, de 600 kW FP a popa.

Otros proveedores del astillero fueron
Llalco, con su sistema de proteccién
catodica contra la corrosion del casco
(ICCP) y el de tratamiento de aguas de
laste por radiacion UV. Marsys, por su
parte, entregd enfriadores Boxcoolers
dotados de ICAF (Impressed Current
Anti Fouling Systems) de la holandesa
N.R.F, los eyectores de sentina de
Teamtec (Noruega), elementos de
amarre de contenedores de Sec -
Bremen (Alemania), y el sistema de
aire comprimido, incluyendo
compresor, botellas y secadores de
aire de Deno (Holanda).

La planta de tratamiento de aguas
PRBN-105 fue de Detagasa y Gefico
suministro los equipos de su
representada Atlas Incinerators.

Imagen virtual del buque por tecnologia 3D de la ingenieria Abance.

Caracteristicas principales del “Aqua Caledonia”

e Eslora total
e Eslora entre Pp
* Manga

e Puntal a Cub. Ppal. .......ccccccccuueuucnce.

e Tripulacién
» Velocidad maxima

o Tanques para Peces ...

e Tanques de lastre

.......................................................... 7,00 m
................................................ 12 personas

13 nudos

Clasificacion DNV GL

U1A, EO

>

Como particularidades, el “Aqua
Caledonia” incorpora un sistema de
manejo de peces desarrollado por la
empresa noruega CFlow Fish
Handling AS y su correspondiente
medio de control. Utiliza dos
contadores de peces Aquascan
CFS5000, un separador de agua,
bomba de vacio para trasladar peces,
generador de oxigeno y dos unidades
de enfriamiento Aquaterm RSW.

En cubierta, se han instalado tres
gruas de la firma irlandesa SeaQuest,
con las siguientes caracteristicas: dos

para la manipulacion de mangueras,
de 3 toneladas a 25 metros de alcance
y de 1,6 toneladas a 12 metros, junto

a otras dos gruas de 1,2 toneladas a
20 metros.

El alcance del suministro

proporcionado por Lido Marine

incluye la habilitacion llave en mano

de los espacios interiores, 153
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> El buque vivero “Aqua Caledonia” entregado a su armador.

los aislamientos técnicos y el
aislamiento de las zonas de
procesado y laboratorios.

El buque vivero incluye los
siguientes espacios interiores:
lavanderia, vestuarios, sala de
control de maquinas, pasillos,
cafeteria, cocina, gambuzas,
comedor, puente y 8 camarotes
para 14 tripulantes. Lido Marine
suministra y entrega todo el
equipamiento y mobiliario para
estos locales, siendo de Panelship
los paneles, techos, puertas,
mobiliario de cocina y pantrys.

Por su parte, el Grupo Zima ha
realizado, en la modalidad Ilave en
mano, la ingenieria e instalacién
eléctrica, de acuerdo con las
especificaciones estipuladas por el
armador con astilleros Balenciaga.
La ingenieria eléctrica completa
incluye la integracion de los
sistemas, con diseno y control de
obra propio Pine Systems, la
implantacion de equipos eléctricos,
el disefo de los cuadros eléctricos y
los sistemas de alumbrado, asi como
la ingenieria de montaje
(canalizaciones, rutado de cables,
conexionado, etc.).

Pine se encargd del suministroy
fabricacion de los cuadros eléctricos
secundarios y de la consola de la
cabina de control de maquinas, el
suministro del sistema de alumbrado,
los equipos de instrumentacion y
control, el sistema de alimentacion
ininterrumpida (SAl), cables de fuerza,
control y comunicacion.

Finalmente, la firma vizcaina realizé
el montaje eléctrico completo del
buque, el commissioning de todos los
sistemas incluidos en el alcance de su
participacion y presté colaboracion
activa en el commissioning de otros
equipos suministrados por terceros.

Como elementos de seguridad y
proteccion, Viking aport6 un bote de
rescate Midget-500 MKIly su
pescante NRB-20 MKII, acompado del
Full Package (aros, trajes inmersion,
chalecos salvavidas, pirotenica,
escalas, equipos de bombero,
extintores, mangueras, EEBDs).

Las balsas Viking suministradas por
el armador fueron dos unidades
lanzables para 16 personas y dos
unidades de balsas arriables también
para 16 personas. El fabricante de
pinturas Jotun realizé el esquema de
proteccion.

> Puente de navegacion

Main Solutions (Grupo Emenasa)
colaboré en el disefio de las consolas
del puente. Se realizé un completo
trabajo en 3D, basado en la
informacion recibida de los equipos a
instalar, con la que astillero y armador
pudieron tomar las decisiones en la
fase de disefio antes de proceder a la
fabricacion de las consolas.

Las herramientas de Main Solutions
permiten crean diferentes variantes,
para garantizar que los clientes
encuentren la solucion 6ptima para
su buque, asegurando que el diseno
cumpla con los estandares requeridos
en funcién de la cota de clasificacion
del buque, buscando la ergonomia,
una operacion segura e intuitiva,
facilitar de instalacion y cableado de
los equipos y con la posibilidad de
realizar mantenimientos posteriores
de forma comoda y rapida.

La consola se entreg6 vacia, pero con
todos los cortes, placas de montaje
interiores y accesorios que facilitaron
los trabajos de cableado en el
astillero. A continuacion, la empresa
Redcai instal6 en el puente de
gobierno, los siguientes equipos de
navegacion y comunicaciones.



Navegacion EPIRB 1 JOTRON TRONG60S

X-band radar 1 FURUNO FAR-2218 AIS-SART 2 JOTRON AIS-SART
S-band radar 1 FURUNO FAR-2238S VHF GMDSS

DGPS 2 FURUNO GP-170 Portatil 3 JOTRON TR-30
ECDIS 2 FURUNO FMD-3100 NAVTEX 1 FURUNO NX-700B
Girocompas 1 SIMRAD  GC-80 expanded

Girocompas 1 SIMRAD GC-80 compact Otros sistemas

Ecosonda 1 SKIPPER ESN100 LAN cabinet 1 ZENITEL CABZB15U
Corredera 1 SKIPPER EML224 TV-FM antenna 1 SEAS 6000
Inclinémetro 1 NAVITRON NT-T000EPR Luz bdsqueda 2 LUMINELL CL-35-1
AlS 1 JOTRON TR-8000 Luz busqueda 1 LUMINELL SL2
Sensor viento 1 AIRMAR 220WX CCTV sistema

SSAS/LRIT 1 FURUNO FELCOM-19

Sistema sonido 1 PHONTECH SR-8300MKII Comunicaciones internas

MF/HF SSB Teléfonos ZENITEL VSP-211-L
Radioteléfono 1 SAILOR 6310 BABT Talkback system PHONTECH CIS3102
VHF GMDSS 2 SAILOR 6222 Public address system ZENITEL SPA-240-V2
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Embarcacion de intervencion

La ultima embarcacion Rodman 130
para la Xunta de Galicia se destina
a tareas de inspeccion y vigilancia
pesquera, asi como apoyo y control de
esa flota. Es una herramienta que
también contribuye a la conservacion
del medio marino y que vela por el
cumplimiento de la normativa
maritima, todo ellos objetivos
principales del Servicio de
Guardacostas de la Xunta de Galicia.

La construccion del nuevo modelo

de patrullera consolida la posicion de
los tres astilleros del Grupo Rodman,
en la ria de Vigo, de como lideres
mundiales en embarcaciones
profesionales de Poliéster Reforzado
con Fibra de Vidrio (PRFV). Con 40
metros de eslora total, forma parte de

> Un buque moldeado en PRFV enteramente disenado y construido en Vigo.

y vigilancia

la serie Rodman 130, enteramente
desarrollada por los equipos de
diseno e ingenieria del astillero
vigués.

La embarcacion combina altas
prestaciones, fiabilidad, calidad de
construccion y caracteristicas de
navegacion que atienden a las
necesidades especificas de las
operaciones que le son
encomendadas. Por sus dimensiones,
es una de las mayores
embarcaciones construidas en PRFV
del mundo.

Dispone de propulsién hibrida
mediante reductor inversor integrado,
empleando dos motores diésel con
potencia suficiente para alcanzar una
velocidad maxima de hasta 27 nudos.

La embarcacion tiene una tripulacion
formada por siete personas, con
espacio para acoger a otras cinco
complementarias, contando con
camarotes para un total de

12 personas, ademas de las habituales
estancias, zonas de trabajo y espacios
de descanso.

Destinada al Servicio de
Guardacostas de Galicia

Gracias a su autonomia de hasta
1.235 millas, Ia nueva Rodman puede
realizar largas operaciones en alta
mar de hasta 5 jornadas de duracion,
anadiendo efectividad a su trabajo.
Cuenta con equipos de navegacion y
deteccion de dltima tecnologia,
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ademas de transportar a bordo una
embarcacion auxiliar Tarponpro del
astillero Neuvisa, integrado en el
Grupo Rodman, de 7 metros de eslora
y perfectamente equipada. También
emplea una grua con capacidad de
elevacion de 128.8 KNm y un halador
hidraulico de redes.

> Maquinaria y propulsion

La propulsién es del tipo hibrido,
compuesto de dos motores
principales diésel, de 1.500 Kw de
potencia cada uno,y una reductora
hibrida que se acopla a un motor
eléctrico de 200 kw. Esta
configuracién ofrece varios modos de
uso, desde el 100 por cien eléctrico,
con los motores principales apagados,
hasta combinar la propulsion
eléctrica con el convencional diésel y
asi obtener las maximas
prestaciones.

Los dos motores principales,
aportados por Finanzauto, consisten
en una pareja de Caterpillar, modelo
3512 C de carrera larga, de 1.500 bkW
(Maximum Continous Rate) a

1.600 r.p.m. Los dos auxiliares de
Caterpillar son del tipo C18, de

438 bkW a 1.500 r.p.m. e
insonorizados.

Para la propulsion lleva dos
acoplamientos Vulastik L4012 de
Vulkan.

El buque va equipado con dos
reductoras Reintjes, del modelo

WAF 743 HS20, con una relacién de
reduccion de 3,038:1 en configuracion
vertical y escalén de 380 mm. En cada
linea de eje tiene un PTI/ Booster tipo
K54B, secundario y controlable
mediante embrague, encargado tanto
de la salida de fuerza como de la
conexion con el sistema hibrido.

Este sistema esta formado por un
motor eléctrico suministrado por
Reintjes capaz de entregar una

potencia de 200 kW a 1.500 r.p.m.

LR R R R
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> La sala de maquinas se extiende por la eslora del buque, alojando los sistemas

hibridos de propulsion.

Con el sistema en modo PTl el buque
opera en modo eléctrico a bajas
velocidades sin necesidad de utilizar
el motor principal, reduciendo las
emisiones y la huella acustica
generada.

Adicionalmente, el sistema Booster
permite al motor eléctrico
combinarse con el motor diésel,
incrementando la potencia propulsiva
disponible y logrando maximos de
velocidad. La propulsién es un Voith
Linear Jet (VLJ), modelo 1140, con la
hélice alojada en tobera y alabes fijos
por su popa, consiguiendo que el flujo
de salida sea lineal.

El' VU combina buena eficiencia a alta
y baja velocidades, un bajo nivel de
ruidos y vibraciones con bajos costes
de mantenimiento, permitiendo
velocidades de hasta 40 nudos y
mejorando la estabilidad del rumbo.
La hélice de maniobra hidraulica es
de Fluidmecanica, modelo

HMH 300-F-H, de 27 kW, con empuje
nominal de +3.53 kN y velocidad de
entrada a 3.000 r.p.m.

También es de Fluidmecanica el servo
timon, modelo ST-746-2CS-P-35, y el
molinete eléctrico M-2000-1B-2CRED-
E-16-Y, con un tiro nominal de 10.7 kN.
Todos los equipos de cubierta son
accionados por el sistema hidraulico.

Nunez Vigo suministro e instalacion
hidraulica en acero inoxidable 316 L
para 2 unidades hélices de proa, grua
de cubierta, molinete de costado,
bomba contraincendios y servotimon.
Limpieza interna de tuberia con
central hidraulica externa equipada
con filtros especiales para
eliminacion de particulas y testeo de
resultado con medidor de particulas
Parker LCM 220. Pruebas de presion y
conexionado final. También
suministro e instalaciéon neumatica
para servicios del buque.

> Gobierno de la patrullera

La propulsién hibrida exige un
sistema de gobierno adecuado para
controlar los tres modos de
navegacion especificos: propulsion
diésel, eléctrica e hibrida. En la
patrullera, esta caracteristica ha
supuesto un reto en la programacion
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de las capacidades de actuacion del
sistema de gobierno, pues cada modo
de navegacion tiene su propio
proceso de embrague y sus propias
curvas de aceleracion.

Para gestionar los cambios entre las
diferentes curvas y el proceso de
estabilizacion, el sistema de gobierno
desarrollado por la firma viguesa
Coterena S.L. gestiona las senales
para permitir los transitos entre los
modos diésel, eléctrico e hibrido.

El resultado final es un sistema de
gobierno que responde a las
funciones de control alternativas en
relaciéon a las demandas de los modos
de navegacion. El sistema permite a
la tripulacion alternar el sistema de
propulsién de la embarcacion sin
pérdida operativa ni cambios que
exijan complejas transiciones entre
sistemas.

Los timones optimizados son de
Teignbridge.

La patrullera ha sido clasificada por
Lloyd’s Register con la Notacion

¥ 100 A1, SSC, Patrol Mono, HSC G4,
MCH, UMS. 157.

> Habilitacion y
acomodacion

El disenio de interiores, la ingenieria y
los trabajos de habilitacion de la
patrullera han sido realizados por la
firma gallega Navaliber (Gondomar).
En la cubierta bajo el puente se
ubican dos camarotes dobles con
aseo, un salén con zona de descanso,
mesa de trabajo y oficina. En la
cubierta superior, bajo el amplio
puente de gobierno, se habilitan
cuatro camarotes dobles, aseos,
cocina y comedor.

Para el sistema de climatizacion, la
empresa tarraconense Acastimar, S.L.
(Cambrils) ha suministrado e
instalado un chiller (enfriador)

> Area de descanso y reunién en la patrullera, realizada por la firma Navaliber.

Dometic de la gama Titan Series con
180.000 BTU (British Thermal Unit),
con tamano y diseno compactos,
construido con componentes de
acero inoxidable y materiales para
uso marino. El sistema utiliza

condensadores de titanio para
aumentar la durabilidad y utilidad
del equipo, inalterable ante el agua
de mar, la invasiva vida marina y los
acidos usados generalmente en la
limpieza de mantenimiento.
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Disponen de valvula de expansion
BiFlow para equilibrar el sistema
entre los modos frio y calor. Ademas,
emplea intercambiadores de calor de
placas en acero inoxidable,
maximizando el rendimiento.

El Digital Diagnostic Controller (DDC)
se encarga de monitorear y proteger
el sistema, que cumple y supera las
regulaciones del ABYC (American
Boat & Yacht Council) y del US Coast
Guard, las Directivas CE y los
estandares generales del Air
Conditioning and Refrigeration (ARI).

En cada una de las areas a
acondicionar del buque se han
instalado uno o varios Fancoils,
disponiendo del mejor ajuste
individual para una climatizacion
zonal perfecta. Para las unidades
Fancoils, se han montado los
modelos AU-DC-HV Gold series Air
Handlers de Dometic, con un total
de 16 unidades, entre los 6.000 y
los 24.000 BTUs.

Montados sobre un aislante anti-
vibracién, que reduce el sonido
significativamente, y con un
aislamiento mejorado, los
ventiladores DC “WhisperCool” son
silenciosos y potentes. El ventilador se
puede rotar completamente hacia
abajo en caso de instalaciones de
sobre techo, con un facil acceso al
botdn de reinicio de sobrecarga del
calentador.

|n

Para completar el sistema de
climatizacién y confort a bordo de la
patrullera también se ha instalado un
sistema antivaho para mantener las
ventanas libres de humedad en las
condiciones mas adversas.

Protecnavi instalo las tuberias
sanitarias para aguas frias y calientes
y las descargas grises y negras.

> Electronica de
navegacion y gobierno

La firma Satlink SLU ha colaborado
en el proyecto integrando todos los
sistemas de GMDSS, navegacion y
gobierno, hidroacustica, seguridad y
vigilancia, comunicaciones
interiores y comunicaciones
satelitales, junto con otros
avanzados sistemas de
comunicacion aérea y rastreo.

La patrullera utiliza Sistema GMDSS
para Zona A2, con duplicidad y
redundancia, integrado por los
siguientes equipos: un radioteléfono
de MF/HF Sailor Mod. 6310; dos
radioteléfonos de VHF Sailor Mod.
6222; un receptor Navtex Sailor Mod.
6391; dos radioteléfonos de VHF
SMSSM Ocean Signal V100;

un respondedor de radar de 9 Ghz
Ocean Signal Mod. S100; una
radiobaliza 406 MHz con receptor

GPS Ocean Signal modelo Epirbl PRO.

Para los sistemas de navegacion y
gobierno, todos los sistemas estan
integrados con una Matriz que
permite la visualizacién simultanea

en distintos puestos de mando y de
habilitacién, asi como la
presentacion en modo multipantalla
en cada una de las estaciones, lo que
aporta flexibilidad y redundancia a
todos los sistemas.

Otros elementos fundamentales
son dos radares de 9 Ghz de dltima
generacion, de los tipos Simrad
R5000 de 25 Kw y Halo 6 de estado
solido, que cuenta con tecnologia
Doppler para discriminacion de
blancos.

La Rodman incorpora otras ayudas
a la navegacion, como dos
compases satelitales de Simrad
para proporcionar sefal de rumbo,
modelo HS80A; el piloto
automatico Simrad tipo AP7OMKII,
el GPS con pantalla de 7” de Simrad,
modelo P3007; los dos sistemas
cartograficos con pantallas de 24”
de Simrad, tipo NSO Evo3 de ultima
generacion; el sistema cartografico
MaxSea TIME Zero Pro;

la estacion meteorologica Simrad,
modelo WX220 con indicacion de 7”
y el compas magnético con rosa de
140 mm, Clase B 1.

> Puente de navegacion y comunicaciones de la patrullera.
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En el capitulo de la hidro acustica,
la embarcacion utiliza un sistema
integrado de sondas que se pueden
visualizar en todos los puestos de
control y habilitacion. Consiste en
un sistema Structure Scan 3D con
tecnologia multihaz, que genera
analisis tridimensionales del
terreno y estructuras subacuaticas,
presentando los contornos del
fondo con extraordinaria nitidez
para analizar zonas de hasta

180 metros de profundidad

(600 pies) desde cada lateral de

la embarcacion.

Emplea igualmente un transductor
de 1Kw interior que permite cambiar
el sensor sin necesidad de varada,
junto con corredera de Simrad, tipo
Sal R1 con capacidad de medicion a
altas velocidades.

La embarcacion cuenta con un
sofisticado sistema de video
vigilancia que incorpora camaras
moviles de ultra alta definicion y
camaras térmicas. que facilitaran,
las maniobras de vigilancia y control,
asi como, seguridad y rescate, llegado
el caso.

Ultima generacion
de comunicaciones

Para las comunicaciones interiores,
incorpora un completo sistema de
teléfonos autogenerados marca
Zenitel que posibilita la comunicacion
desde el puente a todas las zonas de
maniobra, a la camara de maquinas

y al local del servo, con supresion

de ruido ambiental.

El sistema de comunicacion satelital
de banda ancha DUAL en banda Ku
(Cobertura Hispasat) y GSM, posibilita
grandes velocidades de bajada. Una
de las caracteristicas principales del
sistema es que se balancea
automaticamente en funcion de la
cobertura y de la calidad de senal
disponible en la zona de operaciones.

Esta cualidad permite disponer de
Internet a bordo en todo momento,

lo que facilita el envio de imagenes en
directo, video llamadas, monitorizacion
de distintos parametros de la
embarcacion desde tierra, ubicacion
exacta de la embarcacion desde el
centro de mando y/o control, etc.

Es una tecnologia que convierte a

la patrullera en una de las mas
avanzadas en su segmento a nivel
mundial.

HumMPHREE

Mejore los dias de trabajo

Instale la estabilizacion Activa de Humphree y sus dias de
trabajo en el mar seran mas estables gque nunca. Nuestro
sistema Activo de interceptores reduce el balanceo y los
golpes un 50% La sensacion es incluso mayor. Ademas
reduce la resistencia lo que significa que consume menos
combustible y disminuye las emisiones de CO?.

PARA TODOS LOS BARCOS, FAST FERRY, POLICIA, RESCATE,
GUARDIA COSTERA, FLOTA DE LA ARMADA, MONOCASCOS Y
CATAMARANES.

Facil de instalar y facil de manejar. Tecnologia Premium a un
precio asequible. Ayude a nuestro planeta y asegure el éxito
para usted y su tripulacion en Humphree.com

Para conocer la red internacional de Dealers de Humphree
visite Humphree.com

HUMPHREE®

www.humphree.com




Tangonero “Destiny’
de Armén Navia

arrastre de fondo.

n nuevo buque tangonero

congelador se suma a la flota de
la pesquera Wanchese Argentina,
para sustituir al anterior “BP
Altalena”. La norteamericana
Wanchese Argentina S.A,, junto al
grupo liderado por Glenn Cooke
continuan invirtiendo en la pesca
argentina y recibieron el buque
construido por los astilleros Armoén de
Navia.

El arrastrero congelador, bautizado
como “Destiny”, tiene 38,52 m de
eslora y 11,10 m de manga.

Se dedicara a la captura de
langostino en aguas argentinas con

El arrastrero congelador de Armén Navia “Destiny”, navega con los tangones desplegados para la pesca del langostino en el arte de

una tripulacion de 34 personas.

El tangonero, con un diseno de alta
tecnologia, se suma a otros similares
entregados por Armén para faenar
este caladero controlado de marisco.

>

El arrastrero emplea un equipo de
propulsién suministrado por SKV, de
paso variable y con motor de
propulsor Yanmar, modelo 6EY22AW,
de 1.370 kW a 900 r.p.m. de alta
eficiencia energética y con Certificado
de Emisiones NOx TIER Il emitido por
la Soc. de Clasificacion NK.

)

Se trata de motores de configuracion
de 6 cilindros en linea, con montaje
rigido sobre chock-fast, culatas y
bombas de inyeccion independientes
y cilindrada total de 73 litros, gestion
mecanica, con regulador hidraulico de
actuaciéon neumatica Yanmar, con
arranque neumatico y acoplamiento
elastico entre motor diésel y caja
reductora.

El buque va equipado con una
reductora Reintjes, modelo LAF 1163,
con una relacién de reduccion de
5,500:1. El equipo cuenta con una
salida de potencia, PTO, tipo K41A,
primario y no embragable, capaz de
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entregar una potencia de 500 kW a
1500 r.p.m.

Los auxiliares son de Scania, formado
por un grupo de 625 kVA.Tipo DI16
090M, que ofrece 535 kWm a

1.500 r.p.m. El generador de
emergencia es un Scania modelo
LSAM 49.3 M6, con 625 kva - 400V.

El Grupo de puerto es de 163 kVA,
modelo DIO9 074M con 199 kWm a
1.500 r.p.m., generador LSAM 46.3 S2
de 163 kva y 400V.

Los acoplamientos son de Vulkan, tipo
Vulastik L 22D2 2810 + tacos VDM M3
HA para el grupo electrégeno con
motor Scania. Usa acoplamiento
Vulastik L 26D3 2810 + tacos VDM M3
HA para el segundo grupo electrégeno
con motor Scania y Vulastik L 3012,
serie 2830, para alternador de cola.

Componentes de la congelacién,
refrigeracion y aire acondicionado:

+ 5tuneles de congelacion con una
capacidad total de 30 t/dia.

+ Bodegas con un volumen total de
600 m3y a una temperatura de
-25°C.

« Aire acondicionado para
habilitacion y el puente.

« Gambuza de congelados a -18 °C
(9 m3).

« Gambuza de frescos a 4 °C (12 m3).

« Instalacion automatizada.
Equipamiento principal suministrado
por Kinarca:

1. Instalacién tineles:

+ 2 unidades compresoras Mycom
200 VSD con motores eléctricos
de 200 kW.

> Dos imagenes de la sala de maquinas del “Destiny” con el motor principal Yanmar y los grupos generadores Scania.

+ 2 condensadores para agua de
mar con bombas.

« Trecipiente de liquido.

+ 1separador de particulas con dos
bombas de refrigerante de 4 kW.

+ 5tdneles de congelacion
estaticos.

2. Instalacion bodegas:
+ Tunidad compresora Mycom 125
LUD con motor de 75 kW.

+ 1condensador para agua de mar
con bombas.

+ Juego de serpentines aleteados
para las bodegas.

3. Instalacién de aire acondicionado:

+ Tunidad compresora Bitzer de
pistones semihermeticos.

+ 1condensador para agua de mar
con bomba.

> Cuadros eléctricos de Insyte Instalaciones.

> Puente de navegacion y comunicaciones.
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- 1recipiente de liquido.

+ Tunidad climatizadora por
expansion directa para frioy
resistencias eléctricas para calor,
para la habilitacion y el puente.

+ Conductos de distribucién para
aire acondicionado.

4. Instalaciéon de gambuzas:

+ Tunidad compresora Bitzer de
pistones semihermeticos.

+ 1condensador por aire.
« Trecipiente de liquido.
+ 2 unidades evaporadoras.

La habilitacion correspondio a Salave
Design con paneles, techos, puentes,
modulos de aseo, mobiliario de cocina
y gambuzas de Panelship.

Solem suministré cuadros eléctricos y
Termogal trabajo en los asilamientos
del buque siguiendo este alcance:

- Aislamiento de la bodega
principal y entrepuente.

- Aislamiento de los tuneles de
congelacion.

- Aislamiento y forrado del parque
de pesca.

- Cubierta de arrastre.

- Aislamiento de la tuberia de frio
con coquilla de poliuretano
revestida con estratificado de
poliéster.

- Aplicacién de estratificado de
poliéster en barios de
habilitacion.

> Equipo de frio de Kinarca.

Los equipos de generacion de agua
dulce son de Geficoy la armadora ha
confiado en para dejar el barco
preparado para el futuro, con la

instalacion dos hidrofonos de casco,
con la idea de instalar los equipos
Marport una vez que el “Destiny”
llegue a Argentina.

_r

Recaman, s/n

36900 Marin (Pontevedra)
Tel.986 891 952
info@hidramarin.es
www.hidramarin.com

Naval Equipment

HIDRAMARIN,
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San Andrés Pontellas, 20
36412 Porrifio (Pontevedra)

Soluciones Eléctricas y Metalurgicas
www.solemsl.es

GALICIA NORTE

T. (+34) 986 124 163

(+34) 586 169 541

Habilitacion
Aislamientos termicos,
navales, industriales y

para la vivienda
(frio y calor]

Revestimientos de poliester
en general

Cubiertas elondo

Severino Cobas, 67 - Nave 2

1. 986 261730 - 626 976 446

Fax: 986 370 312

36214 VIGO

administracion@termogal.com - WWW.termogal.net




Tangonero de los astilleros
Armon - Vigo

El arrastrero congelador con tangones “Empesur VIII”, construido por los astilleros Armén de Vigo.

| arrastrero congelador

“Empesur VIII”, encargado a los
astilleros Armon de Vigo por la casa
armadora Empesur de Argentina,
zarp6 hacia sus caladeros de
langostino en el Atlantico austral en
marzo de 2022. Botado en el ano 2021
el buque tiene una eslora de
41,25 metros y manga de 9,50 metros.

En realidad, la propiedad del nuevo
pesquero es la firma Distribuidora
Mariscos Rodriguez S.A., (Dimarosa)
que cuenta con una flota de

16 buques congeladores y un buque
mercante, aunque también distribuye

los productos desembarcados por
otros 100 buques de pesca.

Las instalaciones de esta empresa
espanola se ubican en el Poligono
Industrial de Villafria de Palos de la
Frontera (Huelva).

La fuerte evolucién y crecimiento de
Dimarosa tiene una fecha clave en el
ano 2017, cuando ultimé su proyecto
para satisfacer las necesidades de la
cadena de supermercados
Mercadona, de la que es

interproveedora. En concreto, invirti6
en instalaciones de procesado en
China, fundamentalmente para la
comercializacion de gamba pelada.

A la firma valenciana de distribucion
alimentaria, que absorbe
aproximadamente el 55 por ciento
de su negocio, Dimarosa suministra
su extensa gama de mariscos
congelados (gamba, boca, cangrejo,
buey de mar, nécora, cigala y
bogavante, principalmente).

En el grupo figuran la sociedad
Marbella Pesca, S.A.y el 100 por
ciento del capital de la empresa
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BUREAU VERITAS
Certitication

Proyectos eléctricos “Llave en mano”

Elaberacion, montaje y prueba de cuadros eléctricos

Montajes industriales y navales

Bobinado y reparacion de motores

Sistema control maquinillas eléctricas

Reparacién, mantenimiente ¥y montaje de Auio.nmtismgs_b!c:_\:gl_r_e_s

Equipos electrénicos y Sistemas de domética
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Hidraulica Vigo - Hivisa

Suministro de transmisiones hidrostaticas tL F R I 0 EEP(I:EHD({DA

acopladas a PTO de motor principal, y suministro de \ MADE-TO MEASURE
;rj:;ir:rl.smnes con embrague para acoplar a motor ]| \B-EI_—RI G ERAT' 0 N

Suministro de bloques hidraulicos de cambio para
manejo de cada una de las maquinas de cubierta.

Suministro de bloque de filado, consiguiendo una
mayor velocidad en la largada, mejor control de la
misma y ahorro de combustible al no tener que
retener mediante las bombas principales.

- Completa automatizacion del sistema, incluyendo
gestion de senales para cambio de maquinaria,
regulacion de caudal de bombas en funcién de la
maquina empleada y las vueltas del motor

Disefio, fabricacion, montaje y mantenimiento
principal, gesti()n de sistema de alarmas hidraulico... demakalauonea anonﬂcaq navaleqemdustraahs
Todo ello visualizable y parametrizable mediante of maritime igeration
una pantalla tactil instalada en el puente.

- Instalacion hidraulica de todo el sistema. @ @ e 0 KINAFICA

- También suministramos los cilindros, distribuidores,

bloques y central para el sistema de puertas
(pantano, guillotina...) asi como central e instalacion
de la grua de cubierta y parque de pesca.




Construccion naval

argentina Empesur, S.A., que dispone
de seis buques destinados a la pesca
de langostino y tienen su base de
operaciones en Puerto Deseado
(Argentina).

> Maquina y propulsiéon

El “Empesur VIII” utiliza como
maquina principal un motor de Anglo
Belgian Corporation (ABC) del tipo
6DZC-880-106, que desarrolla una
potencia de 750 kW a 880 r.p.m.y
cumple la norma o nivel Tier Il de la
OMI en cuanto a emisiones.

La maquina se acopla a reductora
Reintjes del modelo WAF 863V, con
una relacion de reduccién de 5,500:1.
El equipo cuenta con un PTO tipo
K51A primario y sin embrague, que le
permite entregar una potencia de
400 kw.

La planta de generacion eléctrica esta
formada por dos generadores
auxiliares de 225 kW a 400V, Volvo
Penta D13-MG y un generador auxiliar
de puerto de 119 KW a 400V, Volvo
Penta D7-MG.

» Instalacion eléctrica

Electricidad Tecnisa realizé la
instalacion y el proyecto eléctrico
completo, de acuerdo con la
especificacién marcada. Fabrico,
suministro y realizo la instalacion de
los cuadros eléctricos principales de
400V-230V y cuadros auxiliares de
distribucién, arrancadores de bombas,
alumbrado, etc.

Todo el alumbrado en zonas de
maquinas, habilitacion y zonas del
exterior, fueron de LED., con red
eléctrica trifasica. La planta de
generacion eléctrica esta formada por
dos generadores auxiliares de 225 kW
a 400V y un generador auxiliar de
puerto de 119 KW a 400V.

El sistema de distribucion se realiza
a través del cuadro principal de 400V,
el cual es de barra Unica.

> Sala de maquinas del tangonero, con los dos generadores auxiliares eléctricos.

En la barra van conectados los
generadores, en la que se incluyen los
aparatos de medida y proteccion
necesarias y desde donde se
contralara manualmente la planta
eléctrica.

El sistema de alumbrado es de

3 x 230V - 50Hz, alimentado desde
el cuadro de 400V a través de dos
transformadores trifasicos
400V/230V de 30 KVA, siendo uno la
reserva del otro. También existe una
red de distribucion de 24Ven CC
desde baterias para alimentar
diversos sistemas de control (hélice

R

transversal de maniobra, servo timon,
generadores) y para el sistema de
emergencia.

Electricidad Tecnisa suministro e
instalo todas las canalizaciones y
cables eléctricos necesarios para el
conexionado de todos los sistemas y
equipos a bordo. Se instalaron
canaletas de acero galvanizado en
general e inoxidables en el exterior y
parque de pesca, a las que van fijados
los cables por medio de bridas.

Los cables de potencia y de senales se
instalan de forma separada. Los cables
utilizados son de tipo marino

N
ot
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L

> Cuadros eléctricos en el “Empesur VIII”.
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MAQUINARIA NAVAL

FABRiCACIéN, REPARACION Y MONTAJE DE MAQUINARIA NAVAL

Polfgdno de Bergondo

La Coruna - Espana :
Telf. (+34) 981 900 044 =

HIDRAULICA VIGO, 5.A. es una empresa
ubicada en Vigo, fundada en 1987 con la
intencién de fabricar y comercializar ma-
quinaria para dar servicio al sector naval
pesquero,




Construccion naval

certificado por la Clase, libres de
halogenos, retardantes de llama'y
resistentes al fuego en aquellos casos
donde es necesario.

Las penetraciones a través de
mamparos estancos se realizan con
pasamuros tipo MCT certificados.
En este arrastrero se ha tenido
especial cuidado con la instalacion
eléctrica realizada en la bodega, en
el parque de pescay en el local de
frio, debido al sistema de
refrigeracion y almacenamiento del
producto en la bodega.

> Maquinaria
de cubierta

El tangonero hispano argentino ha
recurrido a J.L. Carral para los equipos
de faena con las redes de fondo al
arrastre. Lleva instalada una
maquinilla de pesca, modelo
ML2/R2/4, con accionamiento
mediante motor hidraulico de 220 Cv
y sobrevelocidad para el carretel
auxiliar. La reductora estanca trabaja
en constante bano de aceite, con dos
saltos de engranajes, el primero ¢
conico espiral y el segundo cilindrico - . (
helicoidal. > Magquinillas de los artes de arrastre en el pesquero.

b

> Equipos de fondeo a proa instalados por J.L. Carral. > Chigre de lanteon. 7
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> Bodegas refrigeradas para la estiba del langostino congelado.

Dispone de cuatro carreteles, dos
principales, para cable y malleta, y
dos para las maniobras auxiliares,
todos equipados con frenos de cinta
de ferodo y embragues de garras
deslizantes de accionamiento
neumatico. El tiro en primera capa es
de 13.400 kg.

Utiliza estibadores automaticos con
limitador de pary mando manual de
emergencia. Los carros estibadores
tienen rolin abatible. J.L. Carral anade
dos cabirones para maniobras
auxiliares. Todos los ejes van
montados sobre rodamientos
cilindricos con jaula metalica'y
lubricados en aceite. Dispone de
control neumatico e indicadores de
traccion digitales en el puente de
gobierno

El "Empesur VIII” incorpora dos
chigres de lante6n, modelo
CHC/R/15-14. Cada uno de ellos es

de accionamiento mediante motor
hidraulico y reductor planetario con
freno negativo acoplado directamente
al carretel. El carretel es sin freno ni
embrague, con traccion en primera
capa de 14.200 kg y eje montado
sobre rodamiento cilindrico con jaula
metalica lubricado con grasa.

Por su parte, el chigre de volteo de
J.L. Carral es del modelo CHC/R/15-
10. Lleva accionamiento mediante
motor hidraulico y reductor
planetario con freno negativo
acoplado directamente al carretel,
sin freno ni embrague, con traccion
de 10.000 kg en primera capay eje
montado sobre rodamiento
cilindrico con jaula metalica
lubricado con grasa.

Otro elemento del equipo es

el cabrestante vertical, modelo
CVT 16/01, con accionamiento
mediante motor eléctrico de 7,5 CV,
a 1500 r.p.m.y 400 V. Tiene
reductora estanca trabajando en
constante bano de aceite, con dos
saltos de engranajes y un cabirén
acoplado directamente al eje del
reductor.

Para la maniobra de fondeo y
amarre el arrastrero utiliza un
molinete bi-ancla del modelo
MA2/26-1. Tiene accionamiento
mediante motor con freno de 15 CV,
a 1.500 r.p.m.,y 400 V. Con reductora
estanca trabajando en constante
bano de aceite y con dos saltos de
engranajes.

El equipamiento de J.L. Carral se
completa con dos barbotenes para
cadena de 26 mm de diametro, con
freno de cinta de ferodo y embrague
de garras deslizantes, ambos de
accionamiento manual. Se suman
otros dos cabirones con eje montado
sobre rodamientos cilindricos con
jaula metalica y casquillos de bronce,
lubricados en aceite y grasa,
anadiéndose dos estopores de
rodillos tipo ER 22-26.

Termogal hizo el aislamiento de la
tuberia de frio mediante coquilla de
poliuretano revestida con
estratificado de poliéster.

Protecnavi instalod el sistema de agua
sanitaria, fria y caliente y las
descargas de aguas grises y negras.

Todos los equipos se instalaron con
imprimacion y acabados en pintura
especial para ambiente marino.

g Lk -

> Perspectiva de la cubierta de faena a
popa del buque y ante el pértico, con
los dos artes de arrastre tendidos en
el parque.
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> Puente de gobierno
y comunicaciones

En estrecha colaboracion con los
representantes de Distribuidora
Mariscos Rodriguez S.A., Nautical ha
definido, suministrado e instalado el
equipamiento electronico del
arrastrero tangonero congelador de
Gltima generacion, consistente en el
siguiente equipo.

Navegacion y pesca

- 1Radar banda X Furuno FAR-1518
de 12 kW con monitor marinizado
de 21”.

- 1Radar banda X Furuno FAR-1528

de 25 kW con monitor marinizado

de 217.

1Sonda de pesca Furuno

FCV-1900G con monitor

marinizado de 21”.

1Sonda de pesca Furuno FCV-
1900 con monitor marinizado de
217,

2 Plotters de pesca y navegacion
TimeZero Professional V4.2 con
monitor marinizado de 21”.

2 Receptores GPS Furuno GP-39.

2 Compases satelitarios Furuno
SC-70.

1Sistema de Identificacion
Automatica Furuno FA-170.

> Puente de navegacion y gobierno del buque “Empesur VIII”.

- TAnemoémetro y estacion
meteorolégica Furuno RD-33 con
sensor 150WX.

- 1Presentador de datos
multifuncion Furuno RD-33.

- 2 Pilotos automaticos Navico
AP70 Mk2.

Equipos de comunicaciones externas

y seguridad

- 2 Radioteléfono VHF Sailor 6222
con DSC.

- 1Radioteléfono BLU MF/HF de
150W SAILOR 6310 con DSC.

- 1Radioteléfono BLU MF/HF de
250W SAILOR 6320 con DSC.

- 2 Transceptores Bibanda VHF/UHF
de 50W.

- 3 VHF GMDSS Portatiles.

- 2Transpondedores AIS-SART de
Jotron.

- 1Radiobaliza de emergencia
(EPIRB).

- Conjunto de alimentacién
conmutada GMDSS y todos sus
elementos auxiliares.

- Conjunto de antenas SCAN
Antenna.

é) Astilleros LA VENECIA

-
L

El muelle, s/n
33790, PUERTO DE VEGA — Navia
ASTURIAS (Espafia)

Teléfono  +34 985648053
Fax +34 985 648 824
E-mail lavenecia@lavenecia.es

BARCOS

PARA TRABAJAR

Soirana, s/n
33790, SOIRANA — Navia
ASTURIAS (Espaiia)
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de ultima generacion.

os astilleros La Venecia, situados

en Puerto de Vega (Asturias)
siguen renovando la flota de bajura'y
artesanal del Cantabrico. De pequenia
eslora, adoptan los ultimos avances
en ingenieria, equipamiento y
seguridad para sus tripulaciones.
Una de las altimas producciones del
astillero es el “Fervoroso”, buque de
pesca destinado al oficio de cerco, con
base en el puerto corunés de Porto do
Son, fabricado en casco de acero
naval, con cubierta de trabajo y obra
muerta en acero inoxidable y
superestructura en aluminio naval.

El desarrollo del proyecto técnicoy la
direccion de obra durante la
construccioén, corrieron a cargo de

la empresa Emedos Estudio Naval,
con destino al armador Torres
Queiruga S. L. domiciliado en Porto do
Son y entregado en enero de 2022.

Disefiado para afrontar las aguas del atlantico gallego, el cerquero “Fervoroso” retine las car.

El casco esta construido con formas
hidrocénicas con doble codillo de
pantoque y popa es de espejo.
Dispone de una Unica cubierta de
trabajo, coincidente con la de
francobordo, continua de proa a popa
y con castillo en proa. La distribucion
bajo cubierta, de proa a popa, abarca
los espacios pique de proa, panol de
contramaestre, bodega de pesca,
camara de maquinas y local de servo.

La superestructura esta formada por
una caseta desplazada a proa y hacia
la banda de estribor, dejando libre un
amplio pasillo al costado de babor. La
caseta de la superestructura da
cabida, en su parte superior, al puente
de gobierno y, en su parte inferior, a
cocina, comedor, ducha y aseo.

3 C0-741-2

e
ww' 18

F
acteristicas de los pesqueros europeos

El pintado del buque se realiz6
aplicando el esquema del fabricante
Azko Nobel en la parte del casco,
mientras que en la zona de
superestructura de aluminio se
empled Galvaproa, segun el esquema
del fabricante pinturas Proa. Se instalo
un sistema de proteccion catédica por
medio de corrientes impresas, de
control automatico, en sustitucion de
la tradicional proteccion catédica por
anodos de sacrificio.

>

El buque se propulsa mediante un
motor Scania, modelo DI 12, acoplado
a reductor-inversor Twindisc, del
modelo MG5111. La propulsion es
convencional, mediante eje de cola'y
hélice de paso fijo BrMn de cuatro
palas suministrada por Fundilusa
(Vila Nova de Cerveira — Portugal).

175
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Acoplados al Scania, para garantizar
el consumo de servicio del buque,
existen dos generadores de,
respectivamente, 90 Ay 115 A. Para
servicio de corriente alterna se
dispone de grupo electrégeno
trifasico, Solé Diesel 35 GT de 35 kVA.

El buque esta dotado de un servicio
hidraulico proporcional, suministrado
por Sphyme Mecanica y Fluidos
(Vigo), para servicio de la maquinaria
de cubierta dotado de bombas,
independientes en algunos casos, o
conectadas al motor principal a
través de sus respectivas tomas de
fuerza y embragues, en otros. Existen
diferentes bombas para dar servicio a
bombas hidraulicas Kawasaki K3VL,
bomba hidropresora Jabsco 31395,
bomba achique-baldeo-Cl Azcue
CA-40, bomba achique-baldeo-Cl
independiente Azcue CA-32 y bomba
sumergible achique Rule.

> Maquinaria de cubierta
y equipos de puente

Distribuida a lo largo de la cubierta
de trabajo o, en el caso de las graas
hidraulicas en la cubierta de
superestructura, el buque dispone de
la siguiente maquinaria de cubierta
para laboreo del arte de cerco:

- Una maquinilla hidraulica de cerco.

- Cinco carreteles hidraulicos de
cerco.

- Tres gruas hidraulicas marinas de
Guerra.

El “Fervoroso” esta dotado de los
medios reglamentarios de lucha Cly
de las bombas correspondientes,
disponiendo asi mismo de proteccién
estructural Cl A60 en los espacios de
camara de maquinas y cocina.

La instalacion del equipamiento
radioeléctrico de radiocomunicaciones,
pesca y navegacion a bordo corrio

Caracteristicas principales del “Fervoroso”
o Eslora total ... 14,99 m
e Eslora entre p.p 13,16 m
e Manga .... 520 m
e Puntal ... 2,10 m
e Calado max. 1,53 m
e Tripulacién 9 personas

e Arqueo

29,14 GT - 34,21 TRB

Capacidades

e Combustible ...

.. 11.079 litros

o Aceite hidraulico
o Aceite lubricacion

. 623 litros
100 litros

e Bodega

18,25 m3

3.292 litros

e Agua dulce

cubiertas de La Venecia.

por parte de la firma Vigosonar.
El buque se equipa con los siguientes
elementos y sistemas:

- 1piloto automatico Simrad.
- 2 sonares Furuno.

1sonda de tamano de pescado
Furuno.

1sonda Koden.

- 1sonda Furuno.
2 VHF LSD ICOM.

> Durante la construccién, el “Fervoroso” asoma la proa por la entrada a las gradas

1 AlS-Plotter Xinuo.

- 1equipo de deteccion de hombre
al agua Sea Marshall.

1 radiobaliza de localizacion de
siniestros Jotron.

1radar Furuno.

1radar Koden.
1 GPS Koden.
- 1compas satelitario JRC.

Sistema de videovigilancia.
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> El modelo del “Gramabasa Cuatro” tiene 24 metros de eslora y 7 metros de manga, distribuidos con un puente en proa y toda la
superficie por encima de los silos disponible como superficie continua.

| grupo Alcantara Systems tiene

su sede central en la ciudad de
Cartagena, donde se ubican sus
departamentos de Ingenieria -
técnico comercial, en Carboneras
(Almeria) cuenta con astillero propio
y mantiene un establecimiento
permanente en Argelia. Su entrada en
el sector maritimo se produjo en los
anos 80 bajo la gerencia de Alejandro
de las Heras, pero desde hace 5 anos,
Alcantara se ha especializado en la
construccion de embarcaciones de
trabajo para la Acuicultura, teniendo
como cliente mas importante al
Grupo Culmarex (Aguilas — Murcia),
especializado en el cultivo de dorada
y lubina.

Las ultimas embarcaciones
entregadas por el astillero
corresponden a embarcaciones

destinadas a la alimentacion de los
peces en sus jaulas, como es el
“Gramabasa Cuatro”.

La embarcacion cuenta con una
capacidad de carga de 108 Tn de
pienso, separada en 8 silos, con

los cuales pueden alimentar a

los peces desde cualquiera de

las 8 lineas de salida. La propulsién
utiliza dos motores MAN D2876 de
280 kW, con un grupo generador
MAN de 400 kVA, capaz de alimentar
energéticamente el sistema de
alimentacién constituido por
soplantes.

En popay en crujia, lleva instalada
una grua Guerra 170.90.A, capaz de
llegar a cualquiera de las bocas de los
silos para su llenado mediante sacos
de pienso y con capacidad suficiente

para la realizacion de las labores
necesarias a bordo. La embarcacion
ha sido fabricada en fibra de vidrio
reforzada, preparada para el trabajo
en contacto con las jaulas con un
grado de seguridad adecuado.

Especializados en buques
para acuicultura

En la actualidad, Alcantara tiene en
fabricaciéon una embarcacién
polivalente, para uso como
mantenimiento de piscifactoriasy
pesca, denominada “Terreros Dos”.
Dispone de una capacidad de carga
de 103 tinas para pesca y un sistema
de lastre bajo cubierta, que permite
regular la altura de trabajo de la
embarcacion, segin las maniobras de
mantenimiento a realizar.



178

BUQUES Y EQUIPOS DE LA MARINA CIVIL

El modelo tiene 26 metros de eslora
y 9 metros de manga, distribuidos
con un puente empotrado en proay
una cubierta completa corrida
hacia popa para la ubicacion de
tinas o espacio para
mantenimiento. La propulsion
consiste en dos motores Doosan,
modelo MD196TI, de 320 CV a
2.000 r.p.m. cada uno, mientras que
como generador dispone de un
equipo de 385 kVA.

En la zona de popa y a babor utiliza
con una grua Guerra 400.24.A6,
capaz de llegar a todas las
posiciones de las tinasy a los
lugares precisos para realizar las
maniobras de mantenimiento.

> Imagenes virtuales de la “Terreros Dos”

Tel: 968126066 Astillero: Poligono industrial la Fragua,
Nijar, Almeria

inffo@alcantarasystems.com

SRS R OO Oficina técnica: C/Budapest 136 Pol. Ind. alcantara systems

Cabezo Beaza, Cartagena
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Astilleros de Garrucha
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> El atunero al cerco “Riadh”, disefiado y construido para la flota atunera argelina por Astil

Astilleros y Varaderos de Garrucha ~ formas optimizadas en el casco, El buque se propulsa con un motor
(AVQ), S.L. (Almeria), esta logrando una navegacién optima en Siemens SL 48 de 1.660 CV a
dedicado a la construccion, cualquier condicion de carga. 1.800 r.p.m., acoplado a reductora

reparacion y mantenimiento de
buques, centrando su produccion en
las embarcaciones profesionales en
Poliéster Reforzado con Fibra de
Vidrio (PRFV) y esloras comprendidas
entre los 7 metros y los 40 metros

Una de sus altimas producciones fue
el atunero al cerco “Riadh”, entregado
a armadores de Argelia en mayo de
2021. Con una eslora total de

33,50 metros y manga de 8,20 metros,
el casco fue laminado sobre molde
hembra, al igual que sus cubiertas y el
puente. El astillero prest6 una
especial atencion al peso durante la
construccion, utilizando materiales de

e x LS

Ultima generacion para disponer de '
h”.

un desplazamiento adecuado y - bt el el ik



DISENO, DESARROLLO Y CONSTRUCCION
DE EMBARCACIONES EN PRFV

Astilleros y Varaderos de Garrucha®*

Puerto de Garrucha s/n Pol. Industrial Aljoroque fase Il Tel.: 950 452 984
Zona de Varadero Calle Cajete n225 Fax: 950 452 983
04630 Garrucha — Almeria 04628 Antas — Almeria técnico@astillerosavg.es

comercial@astillerosavg.es
www.astillerosavg.com

MAQUINARIA
Awa. Benigno Sanchez s/n
36580 VILA DE CRUCES
(Pontevedra) - Espana

GRUAS MARINAS : k. 0\ GALMAC

Disefio y fabricacion de maquinaria

E . 1 naval, pesca arrastre, cerco,
Tel.: +34 986 58 20 00  nfo@iguerra.com\ : ! palangre, mercante, remolque y
Fax: +34 886 58 22 91 www.iguerra.com <4 y varadero.

Con la experiencia adquirida en el
exigente sector naval desde 1970,
siguiendo los estandares de
calidad de la maquinaria carral.

Disefio, montaje, y reparacion de
sistemas hidraulicos.

Representacion degria marina
FASS|I MARINE

Disponemos de naves con
maquinaria de mecanizado de
ultima  generacion, para el
seguimiento integral de todo el
proceso de fabricacion.

Galmae Maguinasia, s 1. POCOMACO, A221. 15190-La Corufis-Espafia. Telfax: +34 981 978 512. info@ galmacmaquinaria com




Siemens, tipo SMG560. Utiliza una
hélice de 5 palas en aleacion CUNIAL
(cobre, niquel, aluminio). Ademas,
cuenta con dos hélices para ayuda
en la maniobra de atraque y para

la pesca, con 150 CV de potencia
cada una.

Utiliza dos motores auxiliares bajo la
cubierta principal, cada uno de ellos
con 120 KVAs, que proporcionan
corriente alterna. La corriente
continua es producida por varios
grupos de baterias. Delante del motor
principal se acopla la PTO (Power Take
Off) para accionar las bombas
hidraulicas de la maquinaria de
cubierta. En popa dispone de la
rampa para alojar la panga auxiliar y
el espacio para estibar el arte de
pesca al cerco.

La habilitacion permite alojar a

18 tripulantes, con la cocina, el
comedor y los aseos. Sobre la cubierta
de toldilla se situa el puente, en cuyo
interior hay dos alojamientos y aseos,
asi como el panol de baterias. El
puente de gobierno esta equipado
con la tecnologia electrénica habitual
completa.

La maquinaria de pesca consiste en
una maquinilla de cubierta en acero
inoxidable, con dos cabirones tipo
cascada y dos motores hidraulicos
con tiro de 10 toneladas en cada eje.
A ello se suma un cabrestante vertical
de popa con cabiron, halador de 29" y
molinete de proa para las funciones
de arriado e izado del ancla, todo ello
fue suministrado por Galmac.

En cubierta principal y a popa, el
atunero dispone de una grua
hidraulica Industrias Guerra, modelo
350.20A4, mientras que en la toldilla
se ubica otra grua hidraulica Guerra
del modelo 125.20A4.

==
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Length Overall

Length between PP (L)—

Beam max.

Depth to main deck ——.

> Esquema del atunero al cerco de AVG.

» Astilleros de Garrucha.
Catamaran

Estable y con una amplia y despejada
cubierta, los Astilleros y Varaderos de
Garrucha construyeron el catamaran
“Piscifactorias Sexto”, destinado a la
empresa Piscifactorias del
Mediterraneo, S.L., perteneciente al
Grupo Ricardo Fuentes e Hijos
(Cartagena). El buque fue disefiado
como unidad auxiliar para

las explotaciones de acuiculturay
operara en la zona costera de
Cartagena.

Su mision principal es auxiliar en las
labores de los viveros para engorde
de atunes rojos desplegados en la
costa cartagenera, realizando
trabajos de mantenimiento,
recogida de pescado, siembray
alimentacion, cambio de redes en
las jaulas, etc.

Construccion naval
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El apéndice situado entre los dos cascos del catamaran actia como proa de crujia, favoreciendo la navegacion del buque al actuar
como wave piercing, cuya funcion es absorber los impactos de slamming en condiciones meteorolégicas adversas.

El “Piscifactorias Sexto” dispone en
su cubierta de trabajo de toda la
maquinaria necesaria para realizar
sus cometidos. Utiliza una grua
marina Guerra, tipo M230.20A4,y
dos molinetes de doble cabirén
horizontal en la banda de babor, de
10.000 kg de tiro cada uno, para las
maniobras dentro del vivero.

Trabaja en granjas de engorde
del atun rojo

Construido en PRFV, la obra viva
del catamaran se ha disenado para
una buena navegabilidad y
maniobrabilidad en las diferentes
condiciones de carga a lo que a
calados y trimados se refiere.

El puente de gobierno,en la
cubierta de castillo, recibe los
elementos de navegacion,
gobierno y radioeléctrico. Bajo

la cubierta de toldilla, en proa se
encuentran el comedor-cocina

de la tripulacién y un espacio

Caracteristicas principales del “Piscifactorias Sexto”

© ESIOra t0Tal oot 21,00 m
e Manga ... 710 m
LR 671 - Vo (o N 1,95 m
© PUNTAL oottt s et aea s nenenenaen 2,42 m
» Potencia ..... eetetetereueaeaeatttatateteteteteaeasa sttt et et et eseseasasanas st enetens 2 x 257,25 kW

 Capacidad de agua dulce .......

...... 2 x 2.500 litros

2 x 8000 litros

e Capacidad combustible .......
e Tripulacién

8 personas

destinado a vestuario, panol
de buceadores y un aseo para
la tripulacion.

Bajo la cubierta principal se
distribuyen los piques de proa,
bodegas inundables, tanques de
gasoil, camara de maquinas e
instalaciones de propulsion,
gobierno, achique y C.I.,
generadores y planta hidraulica.
El buque esta propulsado por dos
motores Cummins, de 257,25 kW
a 1.700 r.p.m. de 4 tiempos,

sobrealimentados y post-enfriados.

En febrero de 2022, el astillero AVG
entrego a la Universidad de Murcia
una embarcacion tipo patrullera, de
pequena eslora, destinada a la
investigacion del medio acuatico
costero y su entorno. Se trata de una
embarcacién monocasco, con formas
del casco en "V", denominada
“Universitas”, equipada totalmente
para la realizacion de actividades
cientificas de investigacion en aguas
costeras.
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> Botadura del “Universitas”.

La embarcacién, fabricada
integramente en PRFV, se propulsa
mediante dos motores de la firma
italiana FPT Industrial (Turin) de

200 CV a 2.800 r.p.m. Dispone de un
grupo generador de 6,6 kW y amplios
pasillos en cubierta de proa con gran
banera de trabajo a popa. En popa
cuenta con una amplia y segura
plataforma, con escalera de acceso al
mar para realizar tareas de
submarinismo y trabajos de
investigacion.

El disefo de dicha embarcacién ha
sido realizado por el propio Astillero,
buscando la sinergia entre lineas
modernas y una obra viva donde
prima la buena navegabilidad y
maniobrabilidad, con un
comportamiento cdmodo incluso en
condiciones adversas del mar.

Como embarcacién con cubierta
escalonada, existe una amplia
banera en popa que le confiere una
gran amplitud de movilidad. Sobre la
cubierta principal y en la parte de

proa se situa el puente de gobierno
con de vision de 360° Cuenta con
instalaciones para la colocacién de
muestras recogidas. A través del
puente se accede al sollado de proa,
de equipos informaticos y al aseo,
ambos situados bajo cubierta de
proa.

El puente de gobierno dispone de
todos controles y equipos,
destacando una Sonda 3D que
visualiza el fondo marino en imagen

> Consola completa de navegacion y
comunicaciones en el “Universitas”.

3D,y equipos de comunicacion entre
el puente y toda la cubierta. En ella
figuran una gria marina Maxilift a
popa, un molinete con pescante en
la banda y un molinete situado en la
misma proa, ademas de contar con
soportes para almacenar y asegurar
las botellas de aire para los
buceadores.

Caracteristicas principales del “Universitas”

e Eslora total 11,50 m
e Manga 3,70 m
e Puntal 1,45 m
 Potencia 2 x 147 kW
» Capacidad de agua dulce 100 litros
» Capacidad combustible 2 x 350 litros

e Tripulacion

10 personas
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VERITAS: ——

DE CLASIFICACION
10N EUROPEA

LA SEGURIDAD EN LA MAR SE PREPARA EN TIERRA

A través de la clasificacion de los buques y la certificacion de sus equipos, Bureau
Veritas,referencia mundial en Calidad, Seguridad, Medio Ambiente y Responsabilidad
Social, ofrece a los armadores y astilleros una gama de servicios a medida que
contribuyen a incrementar la seguridad, fiabilidad y rentabilidad de los buques.

Desde 1828, Bureau Veritas aporta su experiencia a todos los sectores de la
economia. Presentes en la actualidad en mas de 140 paises, nuestra cartera de
clientes reune 200.000 empresas a las que apoyamos cada dia en sus objetivos de
creacion de valor.

SERIE DE SEIS
la ARMADA ES
FERROL

T.

91270 2126
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La Clase Avante 2200 de Navantia,

en sus versiones Combatant, Patrol

y Support, se clasifica dentro de la
tipologia de corbeta, disenada
basicamente para la vigilancia y
proteccion de la Zona Econémica
Exclusiva. La ultima version de esta
Clase desarrollada por Navantia,
adaptable a las necesidades de los
clientes, corresponde a las cinco
unidades destinadas a la Armada de
Arabia Saudita, equipadas con los
Ultimos sistemas de combate.

Disponen de cubierta de vuelo y un
hangar a popa donde alojar un
helicéptero del tipo NH-90 o
Eurocopter AS 565 Panther.

En las bandas transporta sendas
embarcaciones semirrigidas de

5,5 metros de eslora. Las corbetas
incorporan el sistema de combate

Navantia - Coreta “Al-Jubal’

CATIZ, el sistema de control de armas
DORNA, y comunicaciones
NAVCOMS/HERMESYS.

SAES ha colaborado con Navantia en
el desarrollo del CMS (sistema de
combate) y ha suministrado el
simulador del sonar remolcado a

las corbetas arabes. Ademas, SAES
contribuye en el entrenamiento de
las dotaciones impartiendo un curso
de acustica en el Navantia Training
Centre NTC. Este curso incluye
conceptos basicos de acustica,
propagacion, sonar activo, sonar
pasivo, antisubmarino y MPA
(Maritime Patrol Aircraft).

Las dos primeras unidades del
pedido saudita fueron botadas por
Navantia en julio y en noviembre de
2020, bautizadas con los nombres
“Al Jubail” y “Al Diriyah”.

La propulsion de las corbetas consiste
en cuatro motores principales MTU,
del modelo 1163, con 12 cilindros “V”.
Disponen de otros cuatro motores
auxiliares MTU 2000 como grupo
electrégeno, montados en la factoria
Navantia de Cartagena.

Las corbetas emplean dos hélices
de paso controlable (CPP) de
Wartsila, tipo 5C12, con diametro de
4 metros y de cinco palas fundidas
y mecanizadas en su taller de
Maliano (Cantabria), con excelente
rendimiento y minimizando los
niveles de ruidos y vibraciones.

La configuracion de la linea de ejes
de babor es diferente a la de
estribor. Vulkan aporté tacos
elasticos T35 HA-DS para la
sustentacion grupo electrogeno
completo con motor MTU.
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www.icusdt.com
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SOLUCIONES LLAVE EN MANO
AIRE ACONDICIONADO Y REFRIGERACION

INDUSTRIAL

A

FRIZONIA

NAVAL DEFENSA

NAVALIA

INTERNATIONAL SHIPBUILDING EXHIBITION
24, 25 Y 26 DE MAYO DE 2022 - VIGO, ESPANA

OFFSHORE

P Disefio e ingenieria HYAC
+ Diseno conceptual

- Ingenieria bésica
-Ingenieria detalle

- Gemelo Digita HVAC
-Modelo e integracion 3D

+ Explotacién 2D

b Fabricacién de

equipos a medida

* Plantas de agua refrigerada
+ Unidades de condensacion
= Air Handling Units, Fan Caoils,
Gravity Coils,

Sea Water Fan Coolers

Visitenos en el stand
C09-ZONAC

= (e

PECAL 2110

P Suministro paquete
completo HVAC + R

P Instalacién completa
de los sistemas

P Puesta en marcha y
entrega final
- Mechanical completion
- Commissioning

P Servicio postventa
* Soporte logistico
integrado (ILS)
+ Cursos de capacitacién




De Aries Naval son los dos timones
de Becker de alta sustentacion con
perfil NACA convencional con
conexion conica. Por su parte, el
Grupo Emenasa, a través de su filial
Vicus DT, realizo los estudios
aerodinamicos CFD para
exhaustaciones e impacto sobre las
operaciones en la cubierta de vuelo
de las corbetas.

Uno de los factores que ha
contribuido eficazmente al
programa de Navantia ha sido el uso
de la herramienta de diseno Foran
de Sener Marine. El Sistema de CAD
Naval Foran ha facilitado el diserio
integral de las corbetas en la etapa
de ingenieria basica e ingenieria de
detalle, desde los calculos iniciales
de Arquitectura Naval hasta la
generacion de informacion para los
diferentes talleres y obra.

El software también ha permitido
gestionar los procesos de trabajo de
Navantia en la plataforma de
gestion Windchill, con todo el
modelo de diseno de la estructura,
los sistemas del buque en las
diferentes disciplinas, asi como los
sistemas eléctricos, comunicaciones
y de combate. Gracias al software
Foran los especialistas de Navantia
han producido una completa
magqueta digital con un preciso
modelo 3D que es fiel reflejo de los
buques finales.

Los trabajos realizados por
Moncobra S.A. se desarrollaron en
dos localizaciones. En el astillero
Navantia de Puerto Real fabricé 31
bloques en el taller de bloques
curvos para las cinco corbetas,
incluyendo sub-bloques y bloques.
En total son 3.250 toneladas de
fabricacion y el montaje de

635 toneladas de caldereria
incluyendo los servicios auxiliares
como alumbrado, ventilacion,
andamios y limpieza.

En el astillero de San Fernando se
montaron 20 bloques en grada,
correspondientes a las dos primeras
corbetas, con un peso total de
1.060 toneladas, sobre los que se
han montado 80 toneladas de
caldereria. También se ha realizado
el suministro y montaje de camas
de fabricacion y trabajos de
flotadura para la totalidad de las
corbetas.

Pro Electrénica Sur, S.A. ha sido la
encargada por Navantia de realizar
la ingenieria, fabricacion y
suministro de los cuadros de
distribucién secundarios y de
alumbrado, de los cuadros de
pruebas de taller y de los cuadros de
distribucion de 200/115 VCA 400Hz,
para las cinco corbetas. En total se
han suministrado 315 cuadros y,
desde el principio del proyecto, la
ingenieria de Proelsur ha colaborado
con el astillero en la elaboracién de
cuantos planos y documentos han
sido requeridos, tanto por la
sociedad de clasificacion Lloyds
Register, como por los
departamentos de Logistica de la
Armada y de Navantia.

Navantia ha solicitado también la
imparticion de cursos de formacion
de estos cuadros para la tripulacion
de las cinco corbetas. Proelsur
preparé toda la documentacion y
procedi6 a impartir dichos cursos
antes de que las tripulaciones se
incorporen.

La ingenieria eléctrica Pine se
adjudico en abril de 2020 el
concurso lanzado por Navantia para
la instalacion eléctrica completa de
las primeras corbetas para Arabia
Saudita. Para Pine, el contrato
supone asegurar la carga de trabajo
en su delegacion de Cadiz por varios
anos, proporcionando ocupacion a
unos 150 trabajadores de la zona.

El alcance del contrato consiste en
el suministro de materiales para

la instalacion eléctrica, con
canalizaciones, soportados de
equipos eléctricos, cables, equipos
de alumbrado, cuadros de
interconexion y cuadros de control
de motores, asi como su instalacion
y montaje completo.

>

Es responsable de la ingenieria y
diseno, fabricacion e instalacion del
Sistema HVAC (Heating, Ventilation
and Air Conditioning) /NBQ y
refrigeracion de las cinco corbetas
que componen el programa Avante
2020 de Navantia, para la Real
Armada Saudi.

Los sistemas estan disefados para
condiciones ambientales extremas,
dadas las caracteristicas del entorno
donde las corbetas operaran de
manera habitual. Ademas, participa
en todas las etapas de construccidn
de los buques hasta la entrega final.
El programa integra un extenso
proceso de formacion para sus
dotaciones, en el que la compania
esta desarrollando un amplio
calendario lectivo. Las clases estan

siendo impartidas tanto en su aula de

formacién, como en las del astillero.

La empresa considera fundamental
este proceso de capacitacion, el cual
ofrece habitualmente como parte de
su servicio postventa (Soporte
Logistico Integrado — ILS). Esta
especializada en el desarrollo de
proyectos de climatizacion y
refrigeracion, bajo el concepto llave
en mano, para los sectores naval,
defensa, offshore e industrial. Abarca
todas las etapas del proceso, desde
el diseno e ingenieria, fabricacion a
medida de equipos, instalacion a
bordo y puesta en marcha, hasta

el apoyo al ciclo de vida.
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OUR SERVICES
o BASIC DESIGN SUPPORT T / INTEGRATED LOGISTIC SUPPORT \
v Structural Design Support v Logistic Support Analysis: FMECA, RCM, LORA & LCC.
v" P &Id. Design Support v Reliability, Availability, Maintainability & Safety

v’ Electric & Electronic Support Studies (RAMS)

Safety & Environmental Studies (UK Certification)
/” DETAIL ENGINEERING N

.

Operation & Technical Manual (S1000D Standard)
Training Courses
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v Hull Structure \ NATREataloguiIng /
v Piping/Mechanical
v Steel Outfitting / SYSTEM ENGINEERING \
v' Metallic Equipment &
Accommodation v" Mechanical Design
v"  Electricity v"  Electronic Design
v Electronic & Instrumentation v" Software Design
\ v Integration / v System Integration: Communication & Combat
Systems
( \ v Life Cycle Support
PRODUCTION ENGINEERING & v'  System Integrated of Control Platform
ASSISTANCE \ ¥v" On Site & On Call Technical Support Services /

v Steel Building Strategy Assessment
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Nacida en San Fernando (Cadiz), tiene
un marcado caracter tecnologico e
internacional que la ha llevado a
abrirse camino en los mercados de
Latinoamérica, Estados Unidos y
Europa.

Durante sus mas de 30 afos de
existencia, FRIZONIA ha participado
en multitud de proyectos de
Navantia, hasta asentar su vinculo
como empresa colaboradora. Habitual
partner en programas de defensay
construccion de buques, pero
también presente en programas
tecnolégicos y de |+D. Ejemplo de ello
son los que actualmente se estan
llevando a cabo en el CEFAN
(fabricacion aditiva) o en el Centro de
Excelencia de Gemelo Digital.

Trabajos de Frizonia a bordo de buques construidos por Navantia.

La senda marcada por el astillero
espanol con el programa Avante 2020
ha servido de ejemplo e inspiracion a
muchas de sus empresas auxiliares,
quienes han constituido el Hub
Maritimo Hispano Saudi, nacido en el
seno del Cluster Maritimo Naval de
Cadiz.

Asi, el Hub, del que FRIZONIA es
miembro, pretende mostrar el
potencial de las empresas que lo
componen y crear un marco de
colaboracion para el desarrollo de
negocio, dentro de los sectores naval
y de defensa de Arabia Saudi.

Delegaciones Reunidas Novofri
suministro los equipos y mobiliario
en acero inoxidable para locales de
cocina, comedores y lavanderia.

Planificacion de las corbetas Avante 2200 en la zona de proa.

La empresa Abance, a través de su
division de ingenieria naval, ha
participado en el proyecto Navantia
de la primera de las corbetas Avante
2200, desarrollando la ingenieria de
detalle y posterior explotacion de la
zona de proa, compuesta por los
anillos 101,102,103 y 501, lo que
representa aproximadamente el

30 por ciento del buque.

Garantia de trabajo para
la Bahia de Cddiz

Los trabajos han implicado el
desarrollo del modelo 3D y el
soportado de los sistemas de tuberias
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Construccion naval

de los servicios presentes (Ingenieria
Mecanica), otro modelo 3D y el
soportado de las canalizaciones
eléctricas primarias, secundarias y
equipos propios, ademas de un tercer
modelo 3D de los equipos de Control
de Plataforma, asegurando en todo
momento la coordinacién con todos
los equipos propios de los sistemas,
asi como con los de los sistemas de
combate. Todos los trabajos han sido
realizados cubriendo las Fases de
Modelo Pre-coordinacion, Modelo
Preliminar y Modelo Definitivo previo
a la explotacion.

Destaca el alto grado de coordinacion
y entendimiento aplicado durante
todas las fases del proyecto con
Navantia y la empresa contratista
principal Ghenova. Esta complicidad
se ha traducido en una alta calidad
de los planos generados y utilizados
durante la construccion.

Navantia de Puerto Real (Cadiz).

desde 0,5 kW para los mas pequenos,
hasta los 21,5 kW para los mas
grandes. Todos ellos han sido
disenados y fabricados a la medida,
fruto de sus peculiaridades técnicas y
los condicionantes de la instalacion.
> Talleres Zitron en las

corbetas Avante 2200

Talleres Zitron S.A. (Gijon — Asturias)
ha participado en el proyecto de las
cinco corbetas, suministrando

17 ventiladores por buque, todos ellos
axiales y con potencias instaladas

Los ventiladores, con proteccion por
galvanizado, llevan un esquema de
pintado C4 como proteccién
anticorrosiva adicional. Todos los
motores eléctricos por encima de

5 kW de potencia incorporan un
dispositivo de control arranque

Local Uds. Modelo Servicio Caudal
(m3/h)
CM Proa 2 VIM900 Implusion 35000
CM Proa 1 VIM355 Impulsion 3900
CM Popa 2 VIM900 Impulsion 41000
CM Popa 1 VIM355 Impulsion 3900
Local Generador Proa 2 VIM900 Implusion 35000
Local Generador Proa 1 VIM250 Extraccion 1700
Local Generador Proa 1 VIM280 Impulsion 1700
Loca Generador Popa 2 VIM900 Impulsion 41000
Local Generador Popa 1 VIM250 Extraccion 1700
Local Generador Popa 1 VIM280 Impulsion 1700
Local Maq Aux 1 VIM400 Impulsion 4600
Guardacalor Proa 1 VIM315 Extraccion 3900
Guardacalor Popa 1 VIM315 Extraccion 3900

BT lam
o Sl el -

> Primera corbeta Avante 2200, la “Al Jubail”, para Arabia Saudita en los astilleros

(relé PTC - coeficiente de temperatura
positivo) Klikson.

Los ventiladores se incorporan a la
estructura del buque por medio de
juntas flexibles en la entraday en la
salida, y van soportados sobre
elementos de amortiguacion para
evitar transmitir ruidos y vibraciones
a la plataforma, a la que vez que se
reducen los mismos en la propia
maquina.

Los ventiladores montados son los
siguientes:

Presion Est. Potencia
(Pa) P(kw)
700 18,5
325 1
700 215
325 1
700 18,5
175 0.36
325 0,55
700 215
175 0.36
325 0,55
600 2,15
175 1
175 1
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> Uno de los ventiladores de talleres Zitron suministrados a las corbetas para Arabia

Saudita.

> Servoship en las corbetas
Avante 2200

Los servotimones de las corbetas han
sido disenados y fabricados por
Servoship S.L. (Zaragoza). Se trata de
dos unidades totalmente
independientes, con un montaje
compacto y completamente
instalado desde fabrica. El equipo
eléctrico esta dotado del sistema de

> Molinete para la maniobra de fondeo.

control que monitoriza en todo
momento la posicion del timény la
adapta a la orden recibida desde el
IPMS, consola de puente o desde el
local del servo.

El grupo de actuadores hidraulicos
esta formado por cruceta de acero
fundido de alta resistencia, conectada
a los cilindros de accionamiento
mediante rétulas de desalineacién

las corbetas.

> Uno de los servotimones de Servoship para el gobierno de

que permiten el trabajo suave y
correcto en todo el recorrido de
trabajo. Todos los componentes han
seguido una linea de trazabilidad
exhaustiva, sometidos a ensayos
destructivos, y a un riguroso control
durante el completo proceso de
fabricacion. El sistema de indicacion
de angulo y unidades de
realimentacion para el lazo de control
han sido también suministro de
Servoship.

De Servoship son los dos molinetes
electrohidraulicos de eje vertical para
las operaciones de amarre y fondeo.
Se han disenado para el manejo de
las lineas de fondeo de 36 mm de
diametro y anclas de 1.710 Kg.
Cuentan con freno de cinta y
embrague manuales, controlados por
una unidad hidraulica con dos grupos
motobomba trabajando en circuito
cerrado. El control se realiza desde
dos consolas fabricadas en acero
inoxidable y ubicadas en la estacion
de fondeo cerca de los molinetes.




Construccion naval

> Cabrestante vertical de Servoship
para recuperacion de ancla.

Los molinetes desarrollan una
potencia de 18 Kw y estan disenados
para la recuperacion del ancla a una
velocidad de 9 m/min. Para las
operaciones de amarre disponen de
cabirén de acero fundido para
estacha de diametro 32, capaces de
desarrollar el tiro solicitado de 55 kN
a 15 m/min y una velocidad maxima
de 30 m/min sin carga.

Finalmente, la estacion de amarre de
popa cuenta con dos cabrestantes
eléctricos de eje vertical de Servoship,
disenados para proporcionar un tiro
de 55 kN 15 m/miny 275 kN a

30 m/min. El par se genera desde un
motor eléctrico de dos velocidades
que cuenta también con freno
electromagnético. La empresa
zaragozana ha disefiado y
suministrado ambos cabrestantes,
asi como los arrancadores y equipo
asociado.

Los trabajos realizados por Culmar en
el proyecto Avante 2200 Corvettes
(Royal Saudi Naval Forces) abarcan los
siguientes procesos en las corbetas
tercera, cuarta y quinta:

+ Ejecucion de obra de montaje de
bloques en grada

« Trabajos de caldereria y espacios
técnicos.

Ademas, lleva a cabo el montaje de
los siguientes bloques en grada:

« Montaje de bloques 401,402, 403,
404,101,102,103 v 501.

En el proceso de montaje también
incluyen las siguientes:

+ Pruebas estructurales de montaje
mediante las pruebas de
estanqueidad y resistencia.

+ Fabricacion y montaje de
elementos destinado a la
botadura.

También lleva a cabo la fabricacién de
los siguientes items:

+ Caldereria primaria y secundaria
de bloque.

« Caldereria no estructural.
« Verificacion de sistemas.

+ Montaje de equipamientos.

Ha ejecutado el montaje de varios
bloques en grada con sus pruebas
estructurales, la fabricacion y
montaje de elementos destinados a
la botadura y trabajos de caldereria y
espacios técnicos.

» ATRIDEL en las corbetas
Avante 2200

Subcontratada por la ingenieria
Ghenova, responsable de la ingenieria
eléctrica del buque, la empresa
Atridel ha disefado, integrado y
coordinado los sistemas de tuberia,
ventilacion mecanica, HVAC, y
canalizacion eléctrica ubicados en
sala de maquinas principales, locales
técnicos y habilitacion de popa.

En las camaras de maquinas
principales ejecutd la integracion de
todos los equipos, incluyendo las
lineas de ejes, motores principales,
reductoras y resto de equipos de los
servicios, asi como, el diserio y
coordinacion de la tuberia de todos
los servicios del buque, incluida la
exhaustacion y la entrada de aire de
combustién de los motores.

En el apartado eléctrico disef6 la
canalizacion eléctrica principal y
secundaria para dar servicio a todos
los equipos eléctricos, desde cuadros
principales hasta botoneras y cajas de
conexiones. En ventilacién y HVAC se
ocup6 del diseno e integracion de
conductos y equipos para el correcto
suministro a locales y camarotes,
superando la dificultad del pequeno
espacio disponible bajo la cubierta de
vuelo, donde se encuentran los
camarotes de tripulacion, donde
ubicar conductos, canaletas y tuberia.

En el contrato de mantenimiento de
las corbetas para Apoyo al Ciclo de
Vida (ACV), Atridel ha realizado y
emitido la documentacion operativa
del programa destinada a Navantia. En
dicha documentacién se describen las
estrategias y actividades necesarias
para implementar y realizar el
seguimiento de los distintos servicios
ACV de las corbetas durante las fases
de: planificacion, formacion, asistencia
a produccion, asistencia a las pruebas
FAT, HAT y SAT de los buques,
transferencia a fase de operacion y
soporte en Arabia Saudita.

» Pintura de las corbetas
Avante 2200

Estas corbetas se estan protegiendo
contra la corrosion, con los sistemas
compuestos por productos Hempel,
destacando la Obra Viva que esta
protegida contra la incrustacion por
el esquema basado en la tecnologia
ActiGuard “Hempag. uard X7”. Estos
esquemas estan siendo aplicados por
Siasa.

Soluciones Reunidas, a través de su
division Siasa, especialista en
tratamientos anticorrosivos en el
sector naval y offshore, realiza el
pintado anticorrosivo de las cinco
corbetas de la Clase Avante 2200
para la Armada de Arabia Saudi.

Los trabajos se efectian en los
astilleros de Navantia en Puerto Real
y San Fernando.
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Construccion naval

La primera de las corbetas, botada
en julio de 2020, permanecera
amarrada en los muelles del astillero
para completar la instalacion de los
sistemas de combate y el resto de su
equipamiento tecnoloégico.

Proteccion a base de siliconas
autopulimentantes

Las fases programadas del proyecto
de pintado de las corbetas Avante
2200 son las siguientes:

+ Tratamiento de bloques en
cabinas.

« Tratamiento de uniones en
bloques en cama de botaduray
tratamiento exterior.

+ Primer diqueado (tratamiento de
puntos de apoyo de cama
definitiva).

+ Trabajos de reparaciones y
adecentamientos de locales.

+ Segundo diqueado (tratamiento
final exterior).

+ Trabajos para la entrega de
proyecto (locales, sentinas,
CCMM, cubiertas, etc.).

En su esquema Siasa emplea el
sistema de silicona aplicado en la obra

> Siasa realiza el pintado anticorrosivo de las corbetas de Navantia.

viva para impedir que los organismos
se adhieran al casco. En contacto con
el agua, la silicona crea una fina
superficie viscosa que se convierte en
barrera para los microorganismos, que
perciben el casco como un liquido y, en
consecuencia, el indice de incrustacion
se reduce hasta practicamente cero.

En estrecha colaboracion con Navantia en la definicion de los subpavimentos acusticos y pisos decorativos,
Sika ha suministrado, a través de su representante Accotrade, todos los pisos visco-flotantes y de nivelacion,
asi como los pavimentos decorativos de resina, de la gama Sikafloor® Marine.
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Aislamiento naval en las corbetas KSA AVANTE 2200

ara el proyecto KSA AVANTE

2200, Navantia pidio
colaboracion a ISOVER para para
disenar, desarrollar y proponer las
mejores soluciones de aislamiento
naval en cuanto a prestaciones de
proteccion contra incendios,
aislamiento térmico y acustico,
exigiendo la maxima reduccién de
peso posible en las soluciones
propuestas sin por ello reducir los
requisitos exigibles en el proyecto.

Hasta el dia de hoy se ha
entregado el material aislante

de 3 de las 5 unidades de las que
consta el proyecto, la primera
denominada AL-JUBAIL (proyecto
C-546), la segunda denominada
AL-DIRIYAH (proyecto C-547),y

la correspondiente al proyecto C-
548. Faltaria por suministrar el
aislamiento naval correspondiente
a las 2 dltimas unidades (proyecto
C-549 y C-550).

REQUERIMIENTOS TECNICOS:

Como resultado de mas de 25
anos de investigacion ISOVER ha
desarrollado una nueva
generacion de lana mineral con
excelente proteccion al fuego y
altas prestaciones térmicas y
acusticas combinadas con una
drastica reduccion de peso
comparado con las soluciones
tradicionales de lana de roca.
ULTIMATE® representa una nueva
era en la proteccion al fuego para
los mercados de Marina 'y
Offshore. Debido a los altos
requerimientos de fuego, térmicos
y acusticos de este proyecto se ha
elegido las lanas minerales
ULTIMATE® de ISOVER como la
mejor opcion para el proyecto KSA
AVANTE 2200.

Caracteristicas principales corbetas KSA AVANTE 2200

© ESIOra tOTal ceeeeeeeeeee et 98,9 m
® MANEA MAXIMA .ot eseesessensesse s ssssesssasessessesssesens 13,6 m
e Puntal a la cubierta principal ... 72m
 Desplazamiento a plena carga (aprox.) .....eeeeeeeereceeceerecseceenenns 2,500t
© CAlAAO ettt rene 41m
o Capacidad total de habilitacion ... 92

La clasificacién y caracteristicas de
las diferentes soluciones de
aislamientos propuestos se ajustaron
a las siguientes normativas:

1. Aislamiento contra incendios:
El aislamiento contra incendios
se instalara de acuerdo con las
reglas de la Sociedad de
Clasificacion. El objetivo del
aislamiento contra incendios en
los espacios seleccionados sera
para mantener intactos los
mamparos y la estructura de
la cubierta y mantener la
temperatura en los
compartimentos adyacentes y
las vias de evacuacion.

2. Se aplicaran tres tipos de
aislamiento contra incendios
tanto en cubierta como en
mamparo: A-60; A-30 y A-15.

3. Aislamiento Térmico:
El aislamiento térmico se disend
de acuerdo con las reglas DCM
(Manual de criterios de disefio de

calefaccion, ventilacion y aire
acondicionado para buques de
superficie de la Armada de los
Estados Unidos). Los espacios

del buque se clasificaron en

13 categorias desdelaAalaT
referidas al rango de temperatura
de cada zona, y de sus
adyacentes. Se aplicaron cuatro
tipos de aislamiento térmico:

Se requiere aislamiento de 25 mm
de espesor en superficies planas y
profundidad total de almas en vigas
y refuerzos, excepto de si los almas
de vigas y refuerzos tienen mas de
300 mm de profundidad, las almas
deben cubrirse a una distancia de
limite de sélo 300 mm. El valor
minimo de transmitancia a cumplir
sera U-value de 1,54 W/(m2.K)

Aislamiento de 25 mm de espesor
requerido en superficies planas y
en almay ala de vigas y refuerzos.
El valor minimo de transmitancia
a cumplir sera U-value de

1,24 W/(m2.K)
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Igual que el “tipo 14”, excepto que si
las vigas y los refuerzos tienen mas
de 300 mm de profundidad, las alas
no deben cubrirse y las almas deben
cubrirse a una distancia de solo

300 mm del limite. El valor minimo
de transmitancia a cumplir sera
U-value de 1,24 W/(m2.K)

Aislamiento de 50 mm de espesor
requerido en superficies planas y

25 mm de espesor en almas y ala

de vigas y refuerzos. El valor minimo
de transmitancia a cumplir sera
U-value de 0,91 W/(m2.K).

AISLAMIENTO ACUSTICO:

El aislamiento acustico se instald
para cumplir con los limites de ruido
aéreo exigidos en las normas de la
Sociedad de Clasificacion Clase
COMF-NOISE y el documento
“Estandares de habitabilidad para
buques de nueva construccion” de
la Armada Espanola. Los objetivos
del aislamiento acustico seran en
las zonas donde la transmision de
ruido deba ser limitada:

» Contra la emision de ruido,
alrededor de la fuente de ruido.

« Contra resonancia (absorcién de
ruido), aplicado en areas con
fuentes de ruido y en areas
donde se aplican requisitos de
ruido, que no se pueden
alcanzar sin aislamiento.

« Contra la transmision de sonido
a través de la estructura.

En el proyecto no sélo existen zonas
o0 areas con soluciones individuales
de aislamiento contra incendios,
aislamiento térmico y acustico, sino
zonas que requieren mas de un
requisito, por lo que las soluciones
ULTIMATE de ISOVER ofrecen la
versatilidad, variedad y cumplen con
los requisitos exigidos en cada zona,
ademas de proporcionar soluciones
de aislamiento naval ligero, con
reducciones de peso de hasta el
60% con respecto a las soluciones
tradicionales.

A continuacion, se presentan las
principales soluciones ISOVER
instaladas para proteccion contra
incendios, aislamiento térmico y
aislamiento acustico.

SOLUCIONES PROTECCION
CONTRA INDENDIOS:

+ A-60 CUBIERTA. Solucion
propuesta: Parte plana: U
SeaProtect Roll 36 en 70 mm y
Refuerzos: U SeaProtect Slab 76
en 25 mm. Peso de la solucién:

3,85 kg/m2. U value:

0,645 W/m2.K. Rw value 48(-1,-6).
Con acabado en revestimiento
de Aluminio para zonas ocultas y
con tejido de vidrio blanco G220
para las zonas expuestas

« A-60 MAMPARO. Solucion
propuesta: Parte plana: U
SeaProtect Slab 56 en 70 mm y
Refuerzos: U SeaProtect Slab 76
en 25 mm. Peso de la solucién:
5,25 kg/m2. U value: 0,636
W/m2.K. Rw value 49(-2,-7).

Con acabado en revestimiento
de Aluminio para zonas ocultas y
con tejido de vidrio blanco G220
para las zonas expuestas.

« A30 CUBIERTA. Solucién
propuesta: Parte plana:
U SeaProtect Roll 24 en 50 mmy
Refuerzos: U SeaProtect Roll
24 en 50 mm. Peso de la
solucion: 2,04 kg/m2. U value:
0,716 W/m2.K. Rw value 46(-1,-5).
Con acabado en revestimiento
de Aluminio para zonas ocultas y
con tejido de vidrio blanco G220
para las zonas expuestas.
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A-30 MAMPARO. Solucion
propuesta: Parte plana:

U SeaProtect Roll 36 en 70 mm y
Refuerzos: U SeaProtect Slab 76
en 25 mm. Peso de la solucion:
3,85 kg/m2. U value: 0,645
W/m2.K. Rw value 48(-1,-6).

Con acabado en revestimiento
de Aluminio para zonas ocultas y
con tejido de vidrio blanco G220
para las zonas expuestas.

A-15 CUBIERTA. Solucién
propuesta: Parte plana:

U SeaProtect Roll 36 en 70 mm
y Refuerzos: Sin aislamiento.
Peso de la solucion 2,52 kg/m2.
U value: 1,475 W/m2.K. Rw value
47(-1,-6). Con acabado en tejido
de vidrio blanco G220 para las
zonas expuestas.

A-15 MAMPARO. Solucién
propuesta: Parte plana:
U SeaProtect Roll 24 en 50 mm y

minimo de U-value de 1,54
W/(m2.K). Solucién propuesta:
Parte plana y refuerzos:

U SeaProtect Slab 76 en 25 mm.
Peso de la solucion 3,23 kg/m2.
U value: 1,154 W/m2.K. Rw value
45(-1,-5). Con acabado en
revestimiento de Aluminio para
zonas ocultas y con tejido de
vidrio blanco G220 para las
zonas expuestas.

Tipo 18. Con un espesor de

50 mm y con un requerimiento
minimo de U-value de 0,91
W/(m2.K). Solucién propuesta:
Parte plana: U SeaProtect Roll
24 en 50 mm y Refuerzos:

U SeaProtect Slab 76 en 25 mm.
Peso de la solucion: 2,53 kg/m2.
U value: 0,819 W/m2.K. Rw value
47(-2,-6). Con acabado en
revestimiento de Aluminio para
zonas ocultas.

Refuerzos: U SeaProtect Roll 24
en 50 mm. Peso de la solucion:
5,25 kg/m2. U value: 0,739
W/m2.K. Rw value 47(-2,-5).

Con acabado en tejido de vidrio
blanco G220 para las zonas
expuestas.

(*) Para el calculo de pesos se tiene
en cuenta una relacién de 1
para la parte plana y de 0,7 para
los refuerzos.

SOLUCIONES ISOVER

AISLAMIENTO TERMICO:

« Tipo 12/14/14P. Con 25 mm de
espesor y con un requerimiento

SOLUCIONES ISOVER
AISLAMIENTO ACUSTICO:

Como solucién general para el
aislamiento acustico, se propuso
la siguiente solucion.

Aislamiento Acustico. Solucién
propuesta: Parte plana:

U SeaProtect Roll 36 en 70 mm y
Refuerzos: U SeaProtect Slab 76
en 25 mm. Peso de la solucion:
3,85 kg/m2. U value: 0,645
W/m2.K. Rw value 48(-1,-6). Con
acabado en revestimiento de
Aluminio para zonas ocultas y
con tejido de vidrio blanco G220
para las zonas expuestas.

Para este proyecto se estan
suministrado 11.380 m2 de
diferentes gamas de productos de
lana mineral ULTIMATE® de ISOVER
por unidad de corbeta KSA AVANTE
2200. En el total de proyecto se
suministraran alrededor de

57.000 m2 de soluciones ligeras
ULTIMATE® de ISOVER.

R (dB) - Sound Transmission Loss by
third-octave band

U SeaProtect
F"ﬁ‘;"“’ [36/70}+ (Wrap | Reference

50 206 2
83 267 26,6
80 28 377
100 37 %4
125 25 304
160 31 33
200 34, 32
250 34 306
315 i 352
200 Ty 357
500 45 346
530 50. 394
800 523 397
1000 54.9 408
250 574 306
1600 58.1 369
2000 532 3.7
2500 54.6 326
3150 573 376
2000 592 205
5000 50,3 57

[ RwiC;cn) [CTER) 2]
Ra 465 36
Rar 41.6 35

PELELP L PP IPPPEPAPES

Frequency 1)

U SeaProtect 24 50 mm

on the plate, U SeaProtect 76
25 mm on stiffener using
“Wrap" installation method

3mm steel pin + washer

<300
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BUQUES Y EQUIPOS DE LA MARINA CIVIL

NUEVA GAMA SEACOMFORT
DE ISOVER.

Novedades en Aislamiento Naval:

Con la continua innovacion y
desarrollo de nuevas soluciones
para dar un excelente servicio al
mercado, Saint-Gobain Isover lanza
SeaComfort, una nueva gama de
soluciones de aislamiento para
aplicaciones de Marina y Offshore,
que cumple ampliamente los
requerimientos térmicos y
acusticos, de la forma mas
competitiva y eficiente.

Para aportar la mayor seguridad en
sus aplicaciones, la gama
SeaComfort cuenta los criterios mas
exigentes de incombustibilidad
seguln la OMI.

Complementandose de manera
optima con la actual gama U
SeaProtect, la gama SeaComfort,
reinventa el concepto de confort
aportando:

- Ligereza sin precedentes

- Resistencia térmica para
maximos requerimientos

- Optimas prestaciones térmicas y
acusticas

Con la gama SeaComfort, se ponen
a disposicion del mercado dos lineas
de soluciones:

* GW SeaComfort, Soluciones de
lana de vidrio, que ofrecen altos
niveles de aislamiento térmico y
acustico, excelente reaccion al
fuego, ademas de facilidad en

su instalacién, gracias a su
ligereza y flexibilidad.

« SW SeaComfort, Soluciones de
lana de roca, que combinan
unas excelentes prestaciones
térmicas y acusticas con
requerimientos mecanicos y de
resistencia a altas temperaturas.

ISOVER se convierte asi en el Gnico
fabricante de soluciones de
aislamiento que integra los tres
tipos de lanas minerales en su
oferta dirigida al segmento de
Marina & Offshore, capaces de
adaptarse a cada proyectoy
necesidad, de forma exclusiva.

Mas informacion relativa a la nueva
gama SeaComfort en www.isover.es.

> Imagen virtual de las corbetas de la Clase Avante 2200 Combatant de Navantia, con la herramienta de diseno Foran de Sener
Marine.



Construccion naval

Caracteristicas principales corbeta Avante 2200

Dimensiones
© ESIOra T0TA] ettt es 98,9 m
® MANGA MAXIMA et essessesees s sse e sscasessens 13,6 m
® Calado de diSENO ....ccuouveueeiicirireeree ettt aes 3,8m
o DESPlazami@nto ... 2470t
e Velocidad MAXIMA ...ttt esenes 25 nudos
© AULONOMIA oottt ane 4.500 millas
® ACOMOAACION ..eceruiriincrencienieiseseesesseesseseaessasessesessessaseseeassessasesees 111 personas

Propulsion y planta eléctrica
2 x Plantas combinadas diésel — gas (CODAD)
e 4 x4.440 kW Motores diésel
» 2 x Reductoras
2 x Plantas eléctricas independientes
¢ 4 x 570 kW Diesel Generators Set

Sensores

* 3D Aire/Superficie radar de Vigilancia

2 x Radares (X-Band y S-Band)

e |FF System

 Radary Sistema de control de combate (GFCS)
e Sonar en casco (HMS)

 Sonar de profundidad variable (VDS)
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NAUTICAL

Servicios VSAT en banda Ku y banda Ka

Cobertura global / regional

Tarifa plana

Datos ilimitados

Acceso remoto para
monitorizacion de equipos
y maquinas de a bordo

Wi-Fi gestionable
a bordo

Redes sociales

WhatsApp

Informacién
meteorolégica
en tiempo real

Videollamadas

Correo electrénico

Conectividad sin limites.

# Nuestro Norte Eres Tu

| GRUPO
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